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Utdrattur
Adgengi a0 millilandaflugi hefur margvisleg jakvaed samfélagsleg ahrif. Bettar flugsamgongur

tengjast aukinni framleidni, haerri tekjum, meiri neyslu, aukinni einkafjarfestingu og auknum
vidskiptum, og geta jafnframt studlad ad folksfjolgun 4 ahrifasvedum flugvalla. Fyrir {btana
skapa moguleikar 2 6dyrum og einféldum utanlandsferdum margvisleg takifaeri til atvinnu og
afpreyingar og hefur jakvad ahrif 4 busetuinegju og byggdafestu. A Islandi hefur skipulag
millilandaflugsins skapad umtalsverdan 6j6fnud milli landshluta sem hefur neikved ahrif a
byggdapréun 4 svedum flarri Keflavikurflugvelli. Ibtar utan héfudborgarsvadisins eru mun
oliklegri til a0 hafa farid til utlanda 4 sidustu tolf manudum og fara ad medaltali ferri ferdir a
ari. Pessi munur skyrist ekki af bakgrunnspattum 4 bord vid aldurs- og kynjasamsetningu
svada, menntun eda heimilistekjum. T stefnumétandi byggdadzetlun 20222036 er 16gd dhersla
a uppbyggingu millilandaflugs fra Akureyri og Egilsst6dum og { pvi skyni er flugfélogum veittur
timabundinn studningur med afslattum og styrkjum. I pessari skyrslu er fjallad um préun
millilandaflugs um Akureyrarflugvoll fra 1982 1 alpjodlegu og islensku samhengi og mat lagt 4
ahrif millilandaflugs Niceair og Easyjet 4 arunum 2022-2025. Nidurst6dur syna ad beina flugio
dregur umtalsvert ur 6j6fnudi i utanlandsferdum en ahrifin pynnast ut eftir pvi sem fjaer dregur
Akureyrarflugvelli. Flestar utanlandsferdir fra Akureyri eru til skemmtunar eda til a0 heimszxkja
fjolskyldu og vini. Einnig er talsvert um vinnuferdir og tveir af hverjum premur farpegum {
slikum erindagjéroum telja millilandaflugid fra Akureyri skipta miklu mali fyrir framtidarbusetu
sina. Meirihluti {bua 4 Nordur- og Austurlandi telur beint millilandaflug um Akureyrarflugvoll
hafa batt lifsgaedi sin og 4 pad sérstaklega vid um konur og folk med haskélamenntun og heerri
tekjur. Ahrifin eru meiri 4 Nordurlandi eystra en Austurlandi eda Nordurlandi vestra, og pau
sem hafa nytt sér flugid eru skiljanlega liklegri til ad telja pad hafa bett lifsgaedi sin. Ohad
nytingu 4 fluginu eru konur og svarendur med meiri menntun og haerri tekjur liklegri til ad telja
beina millilandaflugid hafa batt lifsgzedi sin. Ahersla stefnumétandi byggdadzetlunar 4 uppbygg-
ingu millilandaflugs utan Keflavikur hefur skilad umtalsverdum arangti og fjarstudningi opin-

berra adila vid millilandaflugid um Akureyrarflugvoll virdist hafa verid vel varid.



Abstract

Access to international air travel has wide-ranging positive effects on society. Improved air
connections are associated with increased productivity, higher incomes, greater consumption,
increased private investment and expanded trade, and can also contribute to population growth
in airport catchment areas. For local residents, the availability of affordable and convenient
international travel creates diverse opportunities for employment and leisure, and has a positive
effect on residential satisfaction and community stability. In Iceland, the organisation of
international air travel has created considerable regional inequality that has had adverse effects
on demographic development in areas far from Keflavik Airport. Residents outside the capital
region are considerably less likely to have travelled abroad in the past twelve months and make
tewer trips on average per year. This difference can not be explained by background factors
such as the age and gender composition of regions, education or household income. The
Strategic Regional Plan 2022—2036 places emphasis on developing international air services
tfrom Akureyri and Egilsstadir, and airlines are offered temporary support in the form of
discounts and grants. This paper traces the development of international air services at
Akureyri Airport from 1982 in an international and Icelandic context, and assesses the impact
of flights operated by Niceair and Easyjet in the period 2022—-2025. Results show that direct
flights significantly reduce inequality in international travel, though the effects diminish with
distance from Akureyri Airport. Most international trips from Akureyri are for leisure or
visiting family and friends. Business travel also accounts for a considerable share, and two in
three passengers travelling for business purposes consider international flights from Akureyri
to be important for their future residential choices. A majority of residents in North and East
Iceland consider direct international flights from Akureyri Airport to have improved their
quality of life, particularly women, and those with university education and higher incomes.
The effects are stronger in Northeast Iceland than in Fast or Northwest Iceland, and those
who have used the service are, unsurprisingly, more likely to report improved quality of life.
Regardless of the use of the flights, women and respondents with more education and higher
income are more likely to consider the direct international flights to have improved their quality
of life. The strategic regional plan to develop international air services outside Keflavik has
yielded considerable results, and public financial support for international flights at Akureyri

Airport appears to have been well spent.
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1. Inngangur

Samgongukerfi endurspegla stodu einstaka byggdarlaga gagnvart umheiminum. Pannig eru
vegakerti og flugsamgongur einstakra landa almennt honnud at fra héfudborginni og 69rum
steerri borgum sem eru radandi { efnahagslegu, politisku og menningarlegu tilliti. Samgongur
milli landa tengja jafnframt hofudborgirnar og adrar staerri borgir { alpjédlegt net og jadarsetja
um leid byggdarlog sem eru fjarri meginstraumum samgangna. Uppnefni 4 bord vid utnara,
utkjalka, utskackil, hundsrass eda krummaskud undirstrika pannig askoranir litilla byggdarlaga

sem eru fjarri valdast6dum innan lands eda utan.

Skipulag islenskrar flugvallarstarfsemi og rekstarlikon flugfélaga hafa leitt af sér verulegan
6jofnud 1 tekiferum landsmanna til utanlandsferda og moguleikum ferdapjonustunnar sem
heilsarsatvinnugreinar { einstokum landshlutum. Fjarlaegdir og erfitt adgengi ad Keflavikur-
flugvelli, skortur a4 samkeppni { innanlandsflugi um Reykjavikurflugvoll og slakar tengingar
milli flugvallanna tveggja eru medal peirra patta sem grafa undan moguleikum fjélbreytts

atvinnu- og mannlifs um land allt.

Ahugi heimafélks 4 beinu millilandaflugi fra Nordur- og Austurlandi er sprottinn Gr pessum
svadisbundna 6j6fnudi. Beint millilandaflug til erlendra stérborga og tengiflug padan um
heim allan hefur jakvad ahrif 4 efnahagslif og betir lifsgaedi f6lks a nalegum svedum. Fjolgun
erlendra ferdamanna skapar fj6lmoérg ny taekifaeri { heimabyggd og heimafélk getur notid mun
tiolbreyttari tackifera til ad saxkja verslun, pjonustu, menningu og margvislega atpreyingu. ba
getur beint millilandaflug stutt vid starfsemi framleidslu- og pekkingarfyrirtakja og gert peim
audveldara ad lada til sin haft starfsfolk. Loks getur beint millilandaflug haft margvisleg

jakveed ahrif 2 menningu og sjalfsmynd viokomandi svada.

Hér verdur fjallad um umfang og ahrif millilandaflugs um Akureyrarflugvoll 4 Nordur- og
Austurlandi 1 [j6si fyrri rannsékna 4 samfélagsahrifum flugvalla og flugfélaga. Riflega fjorutiu
ara saga millilandaflugs um Akureyrarflugvoll verdur rakin { samhengi vid proun farpegaflugs
a Islandi og annars stadar 4 Vesturlondum. Lagt verdur mat 4 4hrif millilandaflugsins fra
Akureyri 4 svedisbundin 6j6fnud i utanlandsferdum og upptokusvadi pess 4 Nordur- og
Austurlandi kortlagt. Pa verdur bakgrunnur flugfarpega skodadur og mat lagt 4 4hrif beina
flugsins 4 einstaka hépa. Einnig verda helstu astadur flugferda skodadar og mat lagt 4 umfang
tengiflugs og endanlega afangastadi flugfarpega. Pa verda metin huglag ahrif millilanda-
flugsins a lifsgaedi flugtarpega og annarra ibtia Nordur- og Austurlands. Ad lokum verdur
lagt heildarmat 4 samfélagsleg ahrif og framtidarhorfur millilandaflugs um Akureyrarflugvoll

iljosi alpjodlegra rannsdkna 4 pessu svidi.



2. bréun farpegaflugs a Vesturlondum

2.1 Yfirlit um préun farpegaflugs
Naudsynlegt er ad skoda millilandaflug fra Akureyri i s6gulegu og alpj6dlegu samhengi.

Erfidar samgongur milli Akureyrar og annarra landa og taekifzeri til urbota radast ad storum
hluta af mismunandi rekstrarlikonum o6likra tegunda flugfélaga sem hafa proast og breyst a
undanférnum arum. Lengst af 20. 6ldinni var flugstarfsemi evropskra rikisflugtélaga yfirleitt
skipul6gd 1 geislum 1t fra héfudborg hvers lands. Pannig var undir hzlinn lagt hvort hagt
veri a0 komast med audveldum hetti milli stada i innanlandsflugi og millilandaflugid var
skipulagt 6had innanlandsfluginu. Eftir ad hoft 4 evropskum flugmarkadi voru aftnumin undir
lok sidustu aldar toku moérg hefobundin flugfélog upp mondul-og-teina kerfi ad bandariskri
tyrirmynd. Samremdir komu- og brottfarartimar gafu flugfarpegum kost a ad komast {
bylgjum milli fjclmargra afangastada, en jafnframt ruddu sér til rams ymsar tegundir
laggjaldaflugtélaga sem budu 6dyrt flug med lagmarkspjonustu a styttri flugleidum. Pessar
breytingar hafa haft margvisleg ahrif 4 svaedisbundna flugvelli sem hafa oft umtalsverd efna-
hagsleg og samfélagsleg ahrif 4 narumhverfid. Slikir flugvellir eru oft jadarsettir { neti
tengiflugs hefdobundinna flugfélaga med litlum skrafuvélum og randyrum flugfargjoldum.
Adkoma laggjaldaflugfélaga ad svadisbundnum flugvollum hefur leitt til legra verds og

pxgilegra flugs til tiltekinna stada en vida einnig grafid undan moguleikum 4 tengiflugi.

2.2 Breytingar a skipulagi og pjonustu vio farpega

Hefdbundin heildarpjonustuflugtélog (e. full service carriers) toku 4 sig mynd 4 pridja og fjérda
aratug sidustu aldar.! Morg peirra flugfélaga sem stofnud voru { Bandarikjunum voru svadis-
bundin i fyrstu en ttvikkudu starfsemi sina fliétlega fra Atlantshafi til Kyrrahafs. A svipudum
tima voru stofnud fjolmorg flugfélog i Evropu sem ymist voru rikisfyrirteeki fra upphafi eda

komust { eigu einstakra rikja pegar leid a 6ldina.

bratt fyrir a0 bandarisku flugfélogin varu einkarekin var samkeppni milli peirra lengst af tak-
morkud af strangri 16ggjof og reglugerdum um flugstarfsemi.? Flugfélog fengu leyfi fyrir
einstokum flugleidum eftir floknu ferli sem midadi ad pvi ad tryggja sem hagkvamasta starf-
semi 4 landsvisu. Verd a4 farmidum 4 einstokum flugleidum var akvardad af stjornvéldum
med tilliti til azetlads kostnadar og hatilegs hagnadar og h6fdu flugfélégin adeins tillogurétt 1
pvi efni. SG samkeppni sem var til stadar snerist pvi fyrst og fremst um ad veita sem besta

pjonustu fyrir pad verd sem akvedid hatoi verid a tiltekinni flugleid.

! Reynolds-Feighan, 1998
2 Wilson og Klovers, 2020



Sterstu evrépsku flugféldgin voru hins vegar { rikiseigu likt og adrir helstu samgonguinnvidir
landanna.? Sterd peirra rédist ad verulegu leyti af staerd og styrk vidkomandi landa og starf-
semin var { flestum tilvikum skipul6gd sem innanlandsflug til h6fudborgarinnar og milli-
landaflugi padan samkvamt tvihlida samningum vid onnur 16nd. Poétt rikisflugtélogin British
Airways og Air France hetdu pannig til demis badi bodid upp 2 flug milli London og Parfsar
tryggou strong akvaedi um tioni og verdlagningu flugferda ad franskir ferdalangar ferdudust

med Azr France 4 svipudum kjorum og breskir ferdalangar med British Airways.

Arid 1978 voru hoft 4 skipulagi og verdlagningu farpegaflugs afnumin { Bandarikjunum og
héfst pa samkeppni um verd 4 hagkvemum og fjolférnum flugleidum.* A runum 1991—
2015 hurfu tjolmorg hefdbundin bandarisk flugfélog af sjénarsvidinu { pessari hérou sam-
keppni. Jafnframt vard breyting 4 skipulagi flugfélaga fra gridarmérgum beinum flugleidum
milli einstakra stada yfir { ,,méndul-og-teina® kerfi (e. hub and spokes) par sem hvert flugfélag
kom sér upp nokkrum flugmidst6dvum med tengiflugi til fjolmargra afangastada.> Med pvi
a0 samrama komu- og brottfarartima gatu flugfarpegar pannig komist { bylgjum milli afanga-

stada innan og milli einstakra kerfa.

Snemma a sjounda aratugnum komu fram ferdapjonustuflugfélog i Evropu sem seldu beint
flug til vinszlla ferdamannastada sem hluta af ferdapokkum med gistingu og stundum uppi-
haldi. Pessi flugfélog, sem voru ad vissu leyti forverar laggjaldaflugfélaga samtimans, reyndu
a0 lagmarka kostnad med péttri setaskipan og g6dri setanytingu, vannyttum flugtimum og
flugi um minni og 6dyrari flugvelli.® Par sem markadssetning og umsysla slikra ferdapakka
nadi til allra patta ferdalagsins var jafnframt haegt ad halda auglysinga- og békunarkostnadi
vid flugid sem slikt { lagmarki.

Fyrsta eiginlega laggjaldaflugtélagid var poé Southwest sem hof starfsemi { Bandarikjunum arid
1971, sj6 arum adur en hoft a flugstarfsemi voru afnumin parlendis. Southwest var adeins med
eina flugvélagerd 1 rekstri og einfaldadi pannig badi pjalfun og bokanir flugahatna og umsyslu
og vidhald flugvélaflotans, jatnframt pvi sem flugfélagid einfaldadi umsyslu og kostnad med
pvi ad leyfa farpegum sjalfum ad velja sér sxti 4 einu farrymi og bjéda upp 4 takmarkada
pjénustu um bord gegn greidslu. Petta vidskiptalikan vard pannig bein andsteda vid mondul-
og-teina likan hefdbundinna heildarpjonustuflugfélaga pegar samkeppni 4 bandariskum

flugmarkadi hofst fyrir alvoru eftir 1978,

[ Evrépu voru héft 4 flugstarfsemi afnumin og flest rikisflugfélog einkavadd 4 arunum 1992—

1997. Rikisflugfélogin hofdu yfirleitt verid skipulogd 1 geislum tut fra einstokum hoéfudborg-

3 Ramos-Pérez og Sanchez-Herndndez, 2013; Reynolds-Feighan, 1998

4 Reynolds-Feighan, 2010; Wilson og Klovers, 2020

> De Neutville, 2008; Reynolds-Feighan, 2000; Derudder, Devriendt og Witlox, 2007
¢ Papatheodorou og Lei, 2006



um en med einkavaedingunni og aukinni samkeppni préudust morg peirra yfir i méndul-og-
teina kerfi ad bandariskri fyrirmynd. Einstaka fyrrum rikisflugfélog for { prot en fleiri runnu
inn { stérar samstaedur flugfélaga sem starfraktu pau afram sem sérsték vorumerki. A drunum
1997-2000 urdu jafnframt til alpjédleg bandalog hetdbundinna bandariskra og evropskra
flugfélaga asamt flugfélégum 1 60rum heimsalfum. Flugfélogin innan pessara bandalaga ut-
vikkudu kerfi sin um heim allan med pvi a0 sammerkja flug innbyrdis (e. code-sharing), samnyta

vildarpunkta og pjonustustofur (e. lounges) fyrir farpega a vidskiptafarrymi.

Laggjaldaflugfélogin hata haft mikil ahrif 4 skipulag, verdlagningu og pjénustu hefdbundinna
flugfélaga 4 Vesturlondum.” A almennu farrjmi hafa pagindi minnkad og verd lekkad til ad
bregdast vid samkeppninni, en um leid hata moérg hetdbundin flugfélog lagt aukna aherslu a
hagzdapjonustu a vidskiptafarrymi { samkeppni vid onnur slik flugfélég og einkapotur.
Samstedur evropskra flugfélaga og ymis ferdapjonustufyrirteeki hafa jafnframt stofnad sin

eigin laggjaldaflugtélog til a0 maeta aukinni samkeppni um 6dyr flugfargjold.

A sidari arum hefur skipulag og rekstur flugfélaga jafnframt ordid floknari med auknum
adskilnadi 4 eignarhaldi flugvéla, rekstri peirra og notkun { farpegaflugi. Pannig hafa ordid til
allmorg fyrirtaeki sem leigja farpegapotur til annarra adila, ymist med svonefndri ,,purrleigu®
(e. dry lease) til lengri tima an ahafnar, vidhalds eda trygginga eda ,,votleigu® (e. wet lease) til
skemmri tima med 6llu innifoldu. Aztlunarflug sumra flugfélaga er ad hluta eda jafnvel Sllu
leyti byggt a leiguflugvélum og fyrirteeki sem ekki eru med flugrekstrarleyfi geta leigt flugvélar

og markadssett flugferdir { eigin nafni.

Pessi adskilnadur eignarhalds, reksturs og notkunar hefur jafnframt gert skilgreiningu
flugfélaga® Sljosari. Islensk 16g8 gera til demis strangar kréfur um dtgafu flugrekstarleyfa til
flugrekenda en hugtakio ,,flugfélag® er hins vegar ekki skilgreint { l6gunum. I almennri
umraedu’ hafa fyrirteki sem markadssetja sig sem flugfélog an pess ad vera med
flugrekstrarleyfi stundum verid kollud ferdaskipuleggjendur, ferdasalar, feroaskrifstofur, gerviflugfélog
eda midasoluadilar. Engu ad sidur selja slik fyrirtaeki oft ferdir med sérmerktum flugvélum og
ahofnin 1 buningum peirra. Samfélagsleg ahrif farpegaflugs eru jafnframt ad mestu 6had pvi
hvort flugvélarnar séu { eigu og umsyslu pridja adila. Hér er hugtakid ,,flugfélag™ til ein-

toldunar notad um slik fyrirteeki, 6had pvi hvort pau séu flugrekendur { lagalegum skilningi.

2.3 Svaedisbundid farpegaflug

Svaedisbundna flugvelli ma skilgreina sem litla flugvelli sem fyrst og fremst pjona famennari

svadum med tengingu vid sterri flugvelli 4 péttbylli svedum. Tveir af hverjum premur

7 Alderighi o.1l., 2012; Dobruszkes, 2013; Pantazis og Liefner, 2006
8 Log um loftferdir (2022/80)
? Eidur Gudnason, 2011; Elsa M Gudlaugs Drifudoéttir, 2023; Hafsteinn Palsson 2012; Samkeppniseftirlitio, 2011



evropskum flugvollum eru litlir flugvellir sem pjona innan vid milljon farpegum 4 ari en slikir
flugvellir pjona po adeins 4% flugfarpega alfunnar.!® Litlir flugvellir eru oft 6hagkvemari
rekstri en steerri flugvellir par sem fastur kostnadur vid starfsemi peirra dreifist 4 faerri flug, T
Noregi nidurgreida pannig til deemis fjorir sterstu flugvellirnir rekstur hinna 39 flugvallanna
i flugvallakerfi Avinor.!" A Islandi er rekstur minni flugvalla hins vegar adskilinn fra rekstri
Keflavikurflugvallar { sérstoku undirfélagi Isavia og njota pvi ekki g6ds af sterdarhagkvaemni

og framlegd Keflavikurflugvallar.

Litlir sveedisbundnir flugvellir eru oft jadarsettir i neti tengiflugs hefdbundinna flugfélaga sem
i morgum tilvikum bjoda adeins flug med litlum eda medalstorum skrafuvélum til naesta stora
flugvallar. Verdlagning slikra flugferda midadist oft vid samkeppnina vid akstur a4 sému leid
og greidsluvilja farpega { vidskiptaerindum.!? Flug 4 svedisbundna flugvelli er pannig ad
jafnadi talsvert dyrara en flug milli sterri flugvalla, pott tekid sé tillit til flugvélategunda,

vegalengda og sxtanytingar.!3

Afnam hafta { flugrekstri, breytingar 4 starfsemi hetdbundinna flugfélaga og tilkoma lag-
gjaldaflugfélaga hata haft badi jakvad og neikvad ahrif 4 flugsamgongur fra svadisbundnum
flugvollum. Aukin samkeppni hefur vida leitt til aukinnar tioni flugs og legra verds a fjolfarn-
ari flugleidum en hun hefur einnig leitt til faerri fluga og hakkandi verds a fafarnari flugleidum

sem adeins eitt flugfélag sinnir.!

Vida um heim veita stjornvold flugfélogum fjarhagslegan studning til a0 halda uppi flugi til
famennari og afskekktari byggdarlaga eda nidurgreida fargjold flugfarpega.!s T stefnumétandi
byggdaaxtlun 20222036 er 16gd ahersla 2 uppbyggingu millilandaflugs fra Akureyri og Egils-
stodum. !¢ T pvi skyni bydur Isavia flugfélsgum verulegan afslatt af farpegagioldum 4 Akur-
eyrarflugvelli fyrstu prja arin og Flugprounarsjéour veitir flugfélogum styrki til ad markadssetja
millilandaflug um flugvéllinn.!”

Moérg hefdbundin flugfélog fljuga til svedisbundinna flugvalla eda starfrakja undirfélég um
slika starfsemi. A sumum st6dum par sem sliku flugi er ekki til ad dreifa hafa einstaklingar
og fyrirtzeki einnig stofnad litil flugfélog sem bjoda upp a aztlunarflug til sterri borga og
stundum arstidabundid flug til vinszlla sumarleyfisstada. Slik félog byggja 4 sveigjanleika og

pekkingu 4 heimamarkadnum i samkeppni sinni vid sterdarhagkvaemni sterri félagana sem

10 Redondi, Malighetti og Paleari, 2013

11 Adler, Ulkii og Yazhemsky, 2013

12 Halpern og Brathen, 2011; Reynolds-Feighan, 2000; Suzuki o.fl., 2003
13 Gillen og Hazledine, 2015

14 Lian, 2010; Reynolds-Feighan, 2000

15 Fageda o.1l., 2018; Pita o.1l, 2014; Wittman, Allroggen og Malina, 2016
16 Alpingi, 2022

17 Isavia, 2023¢



oft fljuga fra steerri, fjarlegari flugvollum. 8

Litil svaedisbundin flugfélog med faeinar flugvélar til umrada hafa morg notfert sér pann
sveigjanleika sem felst { purtleigu eda votleigu flugvéla, enda er umtalsverd ohagkvaemni
télgin { umsyslu, vidhaldi og monnun faeinna eda jafnvel adeins einnar flugvélar.!” Jafnframt
er misjafnt hvort félog { slikum rekstri séu med eigid flugrekstrarleyfi eda starfi samkvamt

flugrekstrarleyfi eigenda eda leigusala flugvélanna.

Rekstur svadisbundinna flugfélaga er oft { jarnum og samkeppnin vid tengiflug hefdbund-
inna flugfélaga og beint flug laggjaldafyrirtaekja reynist morgum erfid. Pau eru pvi oft
skammlif og verda ymist gjaldprota eda eru keypt upp af sterri flugfélogum innan farra ara,
en onnur vaxa hratt og yfirgefa ad lokum heimamarkadinn. Tilkomumesta demid um slikan
voxt svedisbundins flugfélags er liklega saga Ryanair, stersta flugtélags Evrépu, sem arid 1985
hof aztlunarflug med einni litilli skrafuvél milli smaborgarinnar Waterford 4 sudurstrond
Irlands og Gatwick flugvallar i London.2 Ymis svadisbundin flugfélég i Evrépu hafa pé

arum og aratugum saman verid med eina eda tvar flugvélar i aetlunarflugi.?!

2.4 Ahrif svaedisbundinna flugvalla og flugfélaga

Farpegaflug og 6nnur flugstarfsemi tengist aukinni framleidni, hearri tekjum, meiri neyslu,
aukinni einkafjarfestingu, auknum vidskiptum og félksfjolgun 4 ahrifasvedum flugvalla.??
Petta samband er p6 ekki einfalt par sem auknar flugsamgongur geta einnig endurspeglad
jakveeda samfélagsproun, og aukid frambod a flugi pannig badi verid orsok og afleiding
aukinnar eftirspurnar. Betri flugsamgongur yta undir hagvoxt, félksfjolgun og aukna ferda-
pjonustu en slikur voxtur studlar einnig ad aukningu i flugsamgongum.?? Slik jakvad tengsl

eru missterk eftir Iondum og milli flugvalla innan einstakra landa.?*

Farpegaflug fra svaedisbundnum flugvollum styttir ferdatima verulega og fjolgar ferdum til
og fra byggdarlogum a ahrifasvadi peirra. Pannig hefur verid axtlad ad ferdatimi til og fra
dreifbylum svaedum a Nordurlondunum og i Sudur-Evréopu myndi aukast um allt ad 40% ef

allt flug legdist af um evropska flugvelli med ferri en milljon farpega 4 ari.?

Auk beinna ahrifa 4 efnahagslif, atvinnu og mannfjéldapréun geta 6dyrar og greidar flugsam-

gongur aukio lifsgadi folks 4 margvislegan hatt.?¢ Med peim skapast fleiri moguleikar a orlofs-

18 Chabiera, 2021; Kukemelk, 2017

19 Chabiera, 2021

20 Ganesh, 2022

21 béroddur Bjarnason, Jon b. Heidarsson og Gudny R. Jonsdéttir, 2023

22 Cattaneo o.fl., 2023; Florida, o.fl., 2014; Tveter, 2017; Wu o.fl., 2020; Ozcan, 2014
23 Bai og Wu, 2022; Mazzola o.fl., 2022; Pot og Koster, 2022

2+ Allroggen og Malina, 2014; Breidenbach, 2019; Pot og Koster, 2022

25 Redondi o.fl., 2013

26 Baxter o.1l., 2021; Halpern og Brathen 2011; Smyth o.fl,, 2012; Wu o.1l., 2020
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og skemmtiferdum og samskiptum vid vini og attingja i fjarlegum byggdarlogum, auk pess
sem margvisleg pjonustusokn verdur audveldari. Pa geta flugsamgongur skipt miklu mali fyrir
vidgang haskolasamfélaga { dreifdari byggdum, badi hvad vardar hreyfanleika haskélanema?’
og starfsfolks haskolastofnana.?® Loks geta flugsamgongur unnid gegn peirri imynd ad dreif-

byl svadi séu afskekkt og pannig haft jakvad ahrif 4 menningu og sjalfsmynd {buanna.?

Vidskiptamodel olikra flugfélaga hafa mismunandi ahrif a einstaka samfélagshopa. Dyrt
tengiflug hefdbundinna flugfélaga er ekki valkostur fyrir margar fjolskyldur { orlofsferdum
en pad getur engu ad sidur verid afar mikilvegt fyrir vinnuferdir 4 vegum fyrirtackja eda
stofnana. Stakar ferdir { leiguflugi 4 vegum orlofsflugfélaga geta a hinn béginn aukid lifsgedi
almennings an pess ad nytast til vinnuferda. Flug laggjaldaflugfélaga geta gagnast ymsum
hépum 4 fj6lférnum leidum milli tiltekinna stada en pau geta lika grafid undan tengiflugi og

pannig skert moguleika 4 ad nyta sér mondul og teina hefdbundinna flugfélaga.

Hvort sem stor flugtélog teljast til hefdbundinna flugfélaga, lagejaldaflugtélaga eda ferda-
pjonustuflugtélaga eru pau almennt storfyrirteki fjarri vettvangi sem meta ardsemi tiltekinna
flugleida 4 méti ymsum 60rum méguleikum { flugheiminum. Oskir heimafélks vega pess
vegna ekki alltaf pungt { akvérounum um afangastadi eda flugazxtlanir. Allmorg demi eru pvi
um ad einstaklingar og fyrirtaeki 4 tilteknum svadum hati stofnad litil svadisbundin flugfélog
sem bjoda upp a aztlunarflug til staerri borga og stundum arstidabundid flug til vinsalla
sumarleyfisstada.’! Slik félog byggja a sveigjanleika og pekkingu 4 heimamarkadnum {
samkeppni sinni vid sterdarhagkvemni sterri félaganna sem oft fljaga fra steerri, fjarlegari
flugvollum. Pau geta pannig bodid upp 4 flug 4 leidum sem eru ekki umstangsins virdi fyrir

steerri félog og adlagad flugaztlanir sinar ad porfum samfélagsins hverju sinni.

3. Rannsokn a samfélagslegum ahrifum millilandaflugs fra Akureyri

3.1 Yfirlit um rannsdknina

Markmid pessarar rannsoknar er ad leggja mat 4 préun, umfang og ahrif millilandaflugs um
Akureyrarflugvoll. Rannsoknin var styrkt af Sdknardetiun Nordurlands eystra, Rannsoknasjoo:
Haskdla Islands og Austurbrii og unnin { samvinnu vid Markadsstofu Nordurlands og
Rannséknamiostoo ferdamdla og Félagsvisindastofnun. Rannsoknin byggdist 4 ymsum tegundum

gagna, p.m.t. opinberum gégnum, fjélmidlaumfjollun og kénnunum verkefnanna.

27 Cattaneo o.fl., 2016

28 Solvoll og Hanssen, 2018

29 Baxter o.fl., 2021; Smyth o.f1., 2012

30 Zeigler o.1l., 2017

31 Chabiera, 2021; P6roddur Bjarnason o.1l., 2023
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3.2 Markmid rannsdéknar

Markmid pessarar rannsoknar er ad leggja mat 4 préun, umfang og ahrif millilandaflugs um
Akureyrarflugvéll. T fyrsta lagi verdur riflega firutfu dra saga millilandaflugsins fra Akureyri
rakin { samhengi vid almenna préun innanlands- og millilandaflugs 4 Islandi. T 68ru lagi verda
utanlandsferdir ibua Norduraustur- og Austurlands aatladar { samanburdi vid ferdir annarra
landsmanna og ahrifasvadi alpjédaflugvallarins 4 Akureyri kortlagt. T pridja lagi verda helstu
astedur utanlandsferda reifadar, mat lagt 4 umfang tengiflugs og 4 endanlega afangastadi
flugfarpega. Loks verda ahrif millilandaflugsins a einstaka pjodfélagshopa metin og ljosi

varpad 4 tengsl millilandaflugs og busetuanaxgju 2 Nordaustur- og Austurlandi.

3.3 Fjarmognun og samstarf

Pessi rannsékn byggir 4 gognum tveggja natengdra verkefna um samfélagsleg ahrif millilanda-
flugs 1 landsbyggdunum. Verketnid Samfélagsleg ahrif millilandaflugs a Norourlandi var
unnid 2022-2024 med styrkjum fra Soknardetlun Nordurlands eystra og Rannsoknasjod: Hdskdla
Islands (#92156). Stjérnandi pess var Péroddur Bjarnason préfessor vid Haskdla Islands, en
adrir patttakendur voru Jon Porvaldur Heidarsson lektor vid Hdskdlann d Akureyri og Gudny
Ros Jonsdottir starfsmadur verkefnisins. Fyrirlogn medal farpega Niceair var 4 vegum
verkefnisins sjalfs en Félagsvisindastofunn gerdi konnun medal almennings um nytingu

millilandaflugs.

Framhaldsverketnid Samfélagsleg ahrif millilandaflugs ¢ Nordaustur- og Austurlandi var
unnid 20242026 med styrkjum fra Sdknardetiun Norourlands eystra og Austurbri. Péroddur
Bjarnason styrdi pvi verkefni einnig { samvinnu vid Arnheidi Jéhannsdottir hja Markadsstofu
Nordurlands. Rannsoknamiostoo ferdamdila sa um fyrirlogn konnunar medal farpega Easyjer en

Félagsvisindastofuun endurték kénnun sina medal almennings um nytingu millilandaflugs.

3.4 Gogn rannsoknarinnar

Rannséknin byggdist 4 ymsum tegundum gagna. Upplysingar um préun millilandaflugs um
Akureyrarflugvoll 1993-2025 voru fengnar ar Flugtolum Isavia®? og itarlegri ytirferd frétta og
auglysinga um millilandaflugid { fj6lmidlum.?? Upplysingar um mannfjélda og mannfjolda-
breytingar i einstokum landshlutum voru fengnar fra Hagstofu Lslands>

Snemma ars 2023 16gdu rannsakendur spurningalista fyrir farpega Niceair fra Akureyri til

Kaupmannahafnar og Tenerife. Medal annars var spurt um pjoderni, bisetu, endanlegan

afangastad og hvort um tengiflug vaeri a0 reda. Ahéfnin dreifdi spurningalistunum til farpega

32 Isavia, 2026
33 timarit.is, 2026
34 Hagstofa Islands, 2026
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og safnadi utfylltum spurningalistum { lok flugs. Fyrir tilviljun s6fnudust nakvemlega 600

utfylltir spurningalistar 4 timabilinu 21. febraar — 2. april 2023.

Snemma ars 2025 var sambarileg kénnun 16g0 fyrir farpega 1 flugi Easyer fra Akureyri til
London og Manchester. Kénnunin nadi til farpega sem busettir voru 4 Islandi samhlida
spurningakonnun medal erlendra ferdamanna sem Rannséknastofnun ferdamala~vann tyrir Isavia.
Koénnunin var gerd { brottfararsal Akureyrarflugvallar og fengu allir svarendur val milli lista
fyrir farpega busetta 4 Islandi og lista fyrir erlenda ferdamenn. Alls s6fnudust 578 utfylltir
spurningalistar fra folki busettu 4 Islandi fra 21. desember 2024 til 26. april 2025.

Vegna pessa verkefnis lagdi Félagsvisindastofnun tvar kannanir fyrir netpanel sem byggist 4
tilviljunardrtaki ar pjodskra. Medal annars var spurt um busetu, fjélda utanlandsferda fra
Keflavikurflugvelli, Akureyrarflugvelli og med Norrenu, jafnframt hvort beint millilandaflug
fra Akureyrarflugvelli hefoi aukid lifsgaedi svarenda 2 Nordur- og Austurlandi.

Fyrri kénnunin héfst 7. jani 2023 og lauk 4. jali 2023. Alls barust 4.392 svor fra folki 18 ara
og eldra 4 landinu 6llu sem sampykkt hafdi ad taka patt i netkonnunum 4 vegum stofnunar-
innar og var svarhlutfall 49,3%. Seinni kénnunin hoéfst 10. jani 2025 og lauk 22. juli 2025.
Alls barust 3.854 svor fra folki 18 ara og eldra a landinu 6llu og var svarhlutfall 43,6%

4. Skipulag og saga flugstarfsemi a Islandi

4.1 Yfirlit um islenska flugstarfsemi

Saga farpegaflugs 4 Islandi spannar neerri nfutiu ar. Allan pann tima hefur ein samsteda verid
radandi { bxdi innanlandsflugi og millilandaflugi undir néfnunum Flugfélag Akureyrar,
Flugfélag Islands, Flugleidir, Air Iceland Connect og Icelandair. A annan tug fslenskra
flugfélaga hafa reynt ad veita peirri samstadu samkeppni innanlands og utan en st samkeppni

hefur nanast undantekningarlaust endad med gjaldproti peirra eda samruna vid samsteduna.

bratt fyrir a0 hoft a flugstarfsemi innan Evrépu hafi verid afnumin arid 1997 st6o
raunveruleg samkeppni { innanlandsflugi stutt og engin samkeppni hefur verid milli flugtélaga
4 einstokum flugleidum fra sidustu aldamétum. I millilandafluginu er hins vegar talsverd
samkeppni par sem 4 4 pridja tug erlendra flugtélaga bjéda upp 4 flug til 87 afangastada 1 28

16ndum.

Sidustu halfa 6ldina eda par um bil hafa ymsir flugrekendur bodid upp 4 beint millilandaflug
fra Akureyrarflugvelli. Akvedin vatnaskil urdu med flugi nordlenska flugfélagsins Niceair til
Kaupmannahafnar og Tenerife 2022 — 2023 og flugi Easyjet til London og Manchester eftir
gjaldprot Niceair.
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4.2 bréun innlands- og millilandaflugs & islandi

Arid 1938 h6f Flugfelag Akureyrar farbegaflug til Reykjavikur og fleiri stada 4 landinu en 1940
fluttist félagid til Reykjavikur og var endurnefnt Flugfélag Islands. Pegar félagid hof reglu-
bundid millilandaflug milli Reykjavikur og Kaupmannahafnar med leiguflugvélum fra Scoztish
Airlines arid 1946 styttist ferdatimi fra Reykjavik til Kaupmannahafnar ur 4-6 daga sjoferd i
u.p.b. 9 klukkustunda flug med millilendingu i Prestwick a Skotlandi.

Samkeppni 1 farpegaflugi innanlands hofst arid 1944 med reglubundnu innanlandsflugi
Loftleida. Peirri samkeppni lauk snégglega atta arum sidar pegar stjornvold veittu Flugfélag:
Islands einkaleyfi 4 6llum helstu flugleidum innanlands. Loffeidir haettu pa innanlandsflugi og
sneru sér alfarid ad tengiflugi milli Evrépu og Nordur-Ameriku a grundvelli loftferdar-

samninga Islands vid Lixemborg annars vegar og Bandarikin hins vegar.

Eins og sja ma 4 Mynd 1 fengu ymis smeaerri flugfélog a attunda aratug sidustu aldar sérleyfi
4 flugleidum innanlands sem Flugfélag Islands og sidar Flugleidir sinntu ekki. Flugfélagid 17 zngir
sem stofnad var arid 1970 fékk pannig sérleyfi til aztlunarflugs milli Reykjavikur og smaerri
flugvalla 4 Vesturlandi, Vestfjéroum og Nordurlandi, en st starfsemi var yfirtekin af .Armar-
flugi 4110 1979 og sidar Islandsflugi 41id 1991. Jafnframt héf Flugfélag Norduriands reglubundid
innanlandsflug 4rid 1974 med sérleyfi til flugs fra Akureyri til Isafjardar, Egilsstada og

nokkurra minni flugvalla 4 Nordurlandi.

MILLILANDAFLUG

Niceair

Loftleidir

INNANLANDSFLUG

Flugfélag fslands Flugleidir Flugfélag Islands "

Flugfélag Nordurlands Norlandair

1940 1945 1950 1955 1960 1965 1970 1975 1980 1985 1990 1995 2000 2005 2010 2015 2020 2025

Mynd 1
Islensk flugfélég i innanlands- og millilandaflugi, 1938-2026

Arid 1973 sameinudust Flugfélag Islands og Loftleidir undir merkjum Icelandair erlendis og
Flugleida innanlands. Leidarkerfi Loftleida milli Luxembourg og Bandarikjanna var p6 { raun

afram rekid samhlida leidakerfi Flugfélags Island til Evropu allt par til Flugst6d Leifs Eirfks-



sonar tok til starfa arid 1987.35 ba var tekid upp nytt ménduls- og teinakerfi i millilandaflug-
inu ad fyrirmynd hefobundinna bandariskra flugfélaga. Med pvi ad fjolga ferdum og sam-
rema lendingar- og brottfarartima gat Icelandair pannig bodid upp a tengiflug um Kefla-

vikurflugvoll milli fj6lmargra borga i Evropu annars vegar og Bandarikjunum hins vegar.

Arid 1997 voru hoft 4 flugstarfsemi ad fullu afnumin 4 evrépska efnahagssvadinu. I addrag-
anda pess var Flugfélag Nordurlands sameinad innanlandsdeild Flugleida i endurstofnudu Flug-
félagi Islands sem atti { kjolfarid { hardri samkeppni vid Islandsflug { innanlandsflugi fra Reykjavik
til Akureyrar, Egilsstada, Isafjardar, og Vestmannaeyja. Premur arum sidar gafst Lslandsflug
upp a4 samkeppninni, haetti flugi til allra helstu svaedisbundnu flugvalla landsins og sneri sér
aftur a0 smaerri afangastodum. Pratt fyrir afnam sérleyfa og frjalsa samkeppni i ordi kvednu
hefur pvi engin samkeppni verid milli flugfélaga 4 einstokum flugleidum innanlands fra

sidustu aldamotum.

Flugfélag Lslands sem endurnefnt var Air Iceland Connect 4110 2017 rann fjérum arum sidar aftur
inn i Icelandair sem sinnir na axtlunarflugi fra Reykjavik til Akureyrar, Egilsstada, Horna-
fjardar og Isafjardar auk Grenlandsflugs. Flugfélagid Emir sem hof aztlunarflug fra Reykja-
vik arid 2003 sinnti aztlunarflugi fra Reykjavik til Hornafjardar, Hasavikur og Vestmanneyja
en vard gjaldprota arid 2024. Norlandair sem stofnad var af fyrrum starfsmonnum Flugfélags
Islands 4 Akureyri 4rid 2008 sinnir detlunarflugi fra Reykjavik til Bildudals og Gjogurs 4 Vest-
fjoroum og fra Akureyri til Grimseyjar, Vopnafjardar, Pérshafnar 4 Nordausturlandi, auk

Grenlandsflugs fra Reykjavik og Akureyri.

Iceland Express hof millilandaflug fra Keflavikurflugvelli ymissa stada { Evropu arid 2002 og
fra Akureyri til Kaupmannahafnar arid 2006. Arid 2010 hof Ireland Express flug fra Keflavik
til Nordur-Ameriku og var par med komid i samkeppni vid Icelandair um tengiflug yfir
Nordur-Atlantshafid. Haustid 2012 yfirtok Wow air starfsemi Iceland Express sem att hafoi {
verulegum greidsluerfidleikum og for formlega { gjaldprot arid eftir. Wow hélt afram flugi til
Evropu og Nordur-Ameriku en ekki vard framhald 4 millilandaflugi um Akureyrarflugvoll.
Wow vard gjaldprota arid 2019 en tengdir adilar stofnudu flugfélagid Play arid 2019 og hofu
flug 4 svipudum forsendum arid 2021. Play vard gjaldprota haustid 2025.

boétt samkeppni { millilandaflugi um Keflavikurflugvoll hati aukist mikid er Ice/andair enn lang-
stersta flugfélagid med riflega helming allrar flugumferdar um véllinn. Onnur {slensk flug-
télog svo sem Iceland Express, Wow og sidar Play hata byggt a sama vidskiptalikani fyrir
tengiflug milli Evropu og Nordur-Amerfku og um fjérdungur umferdar um Keflavikur-
flugvoll er vegna farpega f sliku tengiflugi.? Beint flug erlendra flugfélaga til Islands hefur
jafnframt margfaldast. Arid 2023 flaug 4 pridja tug flugfélaga um Keflavikurflugvoll, par med

35 Arnp6r Gunnarsson, 2018
36 Isavia, 2023b
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talin ymis hefdbundin evrépsk og bandarisk flugtélog, evrépsk laggjaldaflugfélog, flugfélog

ferdapjonustufyrirteekja og litil svadisbundin flugfélog fra nagrannalondunum.

4.3 Jadarsetning byggdarlaga fjarri Keflavikurflugvelli

Umsvif millilandaflugs um Keflavikurflugvoll eru afar mikil 1 samanburdi vid mannfjolda a
Islandi og hafa margfaldast med fjGlbreyttari flugstarfsemi, aukinni samkeppni og legra verdi
4 flugmidum. Arid 2025 féru um 8,2 milljénir flugfarpega um Keflavikurflugvoll3? og farnar
voru um 21 pusund flugferdir milli flugvallarins og 87 afangastada i 28 londum.’® Auk
islensku flugfélaganna flugu a pridja tug erlendra flugfélaga um Keflavikurflugvoll arid 2024,
par 4 medal ymis hefdbundin bandarisk og evropsk flugfélog, laggjaldaflugtélog, flugfélog i
eigu steerri ferdapjonustufyrirtekja og svadisbundin flugfélog Fereyja og Granlands.?” Ice-
landair ber engu a0 sidur h6fud og herdar yfir 6nnur flugfélég med meirihluta allra flugferda
um Keflavikurflugvoll. 49

bratt fyrir afar g6dar alpjédlegar tengingar Keflavikurflugvallar er innlendum samgéngum
vid flugvollinn talsvert abotavant, sérstaklega fra fjarlaegari landshlutum. Erfidar tengingar
milli Keflavikurflugvallar og Reykjavikurflugvallar eru athyglisverdar { ljosi pess ad Isavia
rekur bada flugvellina og meirihluti alls flugs 4 badum flugvollum er 4 vegum Icelandair.
Pannig virdist opinbera hlutafélaginu Isavia hafa mistekist ad uppfylla kréfur eigandans*! um
a0 félagio tryggi ,,a0 flugvallarkerfid verdi virkur hluti 6ruggra og hagkvemra samgangna
innanlands og tengist 60rum almenningssamgongum 4 landi® en ISAVIA telur sig raunar

6bundid af peirri politisku stefhumorkun rikisins.*?

Olikt méndul-og-teina kerfi Ieelandair 4 Keflavikurflugvelli er innanlandsflug Irelandair um
Reykjavikurflugvoll skipulagt med geislum ut fra hofudborginni ad hatti evropskra rikisflug-
félaga a sidustu 6ld. Komu- og brottfarartimar a Reykjavikurflugvelli eru ekki samraemdir par
sem innanlandsvélar Icelandair fljuga 4 vixl til Akureyrar, Egilsstada, Hornafjardar og Isa-
fjardar auk Grenlands og flugtélog sem fljuga til smarri afangastada vida um land fa ekki
leyfi til farpegaafgreidslu i flugst6d Icelandair a Reykjavikurflugvelli. Likt og annars stadar
par sem hefdbundin flugfélog sitja ein ad flugi til svadisbundinna flugvalla*® er innanlands-
flugid gjarnan dyrasti hluti utanlandsferda fyrir ibua fjarri sudvesturhorninu. Verd a 30—45
minutna flugi med fullbokadri skrafuflugvél til Reykjavikur er pannig oft svipad eda jafnvel
haerra en 3—4 klukkustunda flug med potu laggjaldaflugfélags fra Keflavik til Evropu.

37 Isavia, 2026

38 Ferdamalastofa, 2025

39 Isavia, 2023a

40 Ferdamalastofa, 2025

41 Stj6rnarrddid, 2021

2 RUV, 31. oktdber 2025

4 Halpern og Brathen, 2011; Reynolds-Feighan, 2000; Suzuki o.1l., 2003
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Tengingar innanlandsflugsins vid millilandaflugid eru jafnframt éskipulagdar, timafrekar og
kostnadarsamar. Fyrstu innanlandsvélarnar lenda of seint a Reykjavikurflugvelli til a0 hagt sé
a0 nyta morgunflug fra Keflavikurflugvelli og pad er undir hzlinn lagt hvort komufarpegar
siddegis geti nad sidasta innanlandsflugi dagsins. Pa er engin flugrata milli Reykjavikurflug-
vallar og Keflavikurflugvallar og ekki er hegt ad senda innritadan farangur a4 milli peirra.
Icelandair hefur raunar annad slagid bodid upp a tengiflug milli Akureyrar og Keflavikur-
flugvallar, en med pvi skilyrdi ad flogid sé afram til Gtlanda med Icelandair. bvi er ekki hagt
a0 nyta 6dyrari kosti { millilandafluginu, jafnframt pvi sem tengiflugid hefur verid mjog dyrt,

likt og annad flug Icelandair innanlands.

betta skipulag flugsamgangna hefur jadarsett svaedisbundna flugvelli og ibtia annarra lands-
hluta hvad millilandaflug vardar. Par sem Keflavikurflugvollur er nanast eina gatt millilanda-
flugs er ferdapjonusta a sudvesturhorni landsins mun umfangsmeiri en { 69rum landshlutum,
alpjodleg samskipti stofnana og fyrirteekja eru par einfaldari og 6dyrari og almenningi bjodast
mun betri taekifaeri til ad ferdast milli landa 1 tengslum vid vinnu, nam, fristundir og heim-
soknir vina og @ttingja. Pott jakvaedra ahrifa millilandaflugsins gaeti um land allt eykur stad-
setning Keflavikurflugvallar jafnframt forskot sudvesturhornsins gagnvart 60rum lands-
hlutum. Akureyri og Egilsstadir eru til demis {vid nar meginlandi Evropu en Keflavik en

ferdatiminn er samt 1-2 sélarhringum lengri og kostnadur mun meiri.

4.4 broun millilandaflugs um Akureyrarflugvoll

Millilandaflug  leiguflugi fra Akureyrarflugvelli hofst 4 vegum Ferdaskrifstofu Akureyrarhaustio
1982 med ,,beinu flugi* Flugleida til Amsterdam, Kaupmannahafnar og Mallorka med stuttri
millilendingu 4 Keflavikurflugvelli,. Ymsar ferdaskrifstofur budu samberilegar ferdir fra
Akureyri nastu arin, og sumarid 1986 baud Armarfing pyskum ferdamonnum jafnframt upp 4
flug fra Hamborg til Akureyrar um Keflavikurflugvoll. Pa voru verslunarferdir { beinu flugi
fra Akureyri 4 hverju hausti 4 arunum 1988-1996 og nadi su flugstarfsemi hamarki haustid
1995 pegar farnar voru samtals tiu ferdir fra Akureyri til Cork og Dublin 4 frlandi, Newcastle
a Nordur-Englandi og Edinborgar og Glasgow i Skotlandi.

A nfunda dratugnum var reglulega raett um naudsyn pess ad koma 4 reglubundnu dztlunar-
flugi milli Akureyrar og annarra landa. Fluglezdir flugu raunar nokkrar aeetlunarferdir til Kaup-
mannahafnar sumarid 1983 en ekki vard framhald 4 peirri starfsemi. Hins vegar tékk Flugfélag
Nordurlands sérleyti a flugi milli Akureyrar og Keflavikur 1989 og starfrakti pannig tengiflug

vid millilandaflugid naestu arin.

A0 lokum tokst a0 koma 4 reglubundnu farpegaflugi milli Akureyrar og Ziirich sumarid 1990
a vegum svissnesku ferdaskrifstofunnar Saga Reisen og belgiska flugtélagsins Trans Enropean

Airways (TEA). Fyrsta flugid lenti 4 Akureyrarflugvelli 8. juli 1990 og vid hatidlega ath6fn ad
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vidstoddum samgonguradherra gaf forseti baejarstjornar flugvél TEA nafnid City of Akureyri.
Petta vikulega axtlunarflug var starfreekt nastu sex arin, en Fluglezdir toku vid flugrekstrinum
eftir a0 TEA vard gjaldprota sidla ars 1991. Vélar Flugleida millilentu pé i vaxandi meli
Keflavik og innanlandsflugid stundum notad til ad koma farpegum til Akureyrar. Sumarid
1996 var flugid fra Ziirich ad mestu um Keflavikurflugvoll og erlendum ferdaménnum hafdi

fekkad verulega, og { kjolfarid lagdist petta flug alfarid af.

Eins og sja ma af Mynd 2 foru 4 pessu fyrsta timabili millilandaflugs fra Akureyri 1983—-1999
a0 medaltali um 6.600 farpegar med Saga Reisen um Ziirich og sidan ad medaltali um 4.000
farpegar 4 ari { verslunarferdir til ymissa borga 4 Bretlandi og Irlandi. Ibtiar Akureyrar voru 4

pessum tima um 15 pusund talsins.

45.000 . o . . 44.536
[0 Saga Reisen fra Zirich W Verslunarferdirtil Bretland seyja
m Air Greenland til Kaupmannahafnar m Iceland Express til Kaupmannahafnar og London
40.000 M Superbreak frd Bretlandseyjum W Transavia fra Rotterdam
m Niceair til Kaupmannahafnar og Tenerife m Niceair/Easyjet
O Tilfallandi flug m Easyjet til London og Manchester
35.000
33.326
32.177
30.000

25.000 3,679

=)

20.000
16.050
15.440 15.588
15.000
12.672
11.631
10.000 9.129
7.386
esor 2% 6.612 6.831
5.976 5679
4.760 5.042 5.014
5.00 3.838 3.6612 o
2.636 L2,
p-222 1.898
. 1.271
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Mynd 2
Fjoldi farpega i millilandaflugi um Akureyrarflugvéll, 1993-2025

[ april 2003 héf Air Greenland reglubundid aetlunarflug tvisvar { viku milli Akureyrar og
Kaupmannahafnar. Stefnt var ad flugi allt arid en Air Greenlands sneri sér p6 ad 60ru i
desember sama ar. Premur arum sidar hof Iceland Express beint flug milli Akureyrar og Kaup-
mannahafnar og st6d pad flug nastu sjo6 arin eda allt par til Ieeland Express hatti starfsemi {
arslok 2012. bott flugfélagid Wow taeki vid protabui Iceland Express vard ekki framhald 4 pessu
millilandaflugi um Akureyrarflugvoll.

Fjoldi millilandafarpega um Akureyrarflugvoll a timum Iceland Express 2006—2012 voru flestir
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um 15.500 talsins en ad medaltali voru farpegar i millilandaflugi um 11.000 4 4ri. A pessu

timabili voru {buar Akureyrar um 17 pasund talsins.

A aranum 2017-2019 skipulagdi ferdaskrifstofan Superbreak vetrarferdir til Akureyrar tvisvar
i viku fra ymsum borgum i Bretlandi. Superbreak vard gjaldprota 2019, en sama ar hof ferda-
skrifstofan 17oight Travel reglubundid millilandaflug 4 sumrin milli Akureyrar og Rotterdam {
samstarfi vio flugfélagid Transavia. Flugid 1a nidri { Covid faraldrinum 2020-2021 en hofst ad
nyju sumarid 2022. Arid 2019 nadi fioldi flugfarpega i millilandaflugi um Akureyrarflugvoll
16 pusundum sem var svipad hapunktum flugs Iceland Express aratuginn 4 undan, en pad ar

voru {buar Akureyrar ordnir teplega 19 pusund.

Sumarid 2022 hof nordlenska flugtélagid Niceair beint flug til Kaupmannahatnar og Tenerife
allan arsins hring og um haustid tilkynntu nokkur erlend flugfélog um fyriretlanir sinar um
beint flug til Akureyrar. Pott Niceair hafi adeins starfad sidari helming arsins 2022 nadi far-
pegafjoldi  millilandaflugi um Akureyrarflugvoll 6pekktum haedum med rumlega 32 pasund

farpegum. Fjoldi ibta 4 Akureyri voru pad ar um 19 pusund talsins.

[ arsbyrjun 2023 stefndi pvi { mjég mikid frambod af reglubundnu millilandaflugi um Akur-
eyrarflugvoll. Pessar fyriretlanir gengu p6 adeins ad litlu leyti eftir. Vorid 2023 vard Niceair
gjaldprota og Condor frestadi aetlunum sinum um flug til Akureyrar og Egilsstada, og pvi

vard adeins ar flugi Edelweiss um Zirich og Transavia um Rotterdam sumarid 2023.

Sumarid 2023 tilkynnti Easyjet hins vegar um fyrirhugad beint flug milli Akureyrar og London
tvisvar { viku fra pvi { névember 2023 fram { mars 2024. Veturinn 2024-25 beaetti Easyet vid
flugi milli Akureyrar og Manchester og lengdi timabil Akureyrarflugsins fram { april 2025, og
veturinn eftir flaug félagid til Akureyrar tvisvar { viku fra bxdi London og Manchester fra
oktober 2025 til april 2026.

Arid 2024, fyrsta heila 4rid sem Easyer flaug til Akureyrar, nadi farpegafjéldinn um
Akureyrarflugvéll nanast sému télu og arid 2022 pegar Niceair starfadi 1 halft ar. Arid 2025
nadi millilandaflugid um Akureyrarflugvoll enn nyjum hedum pegar millillandafarpegar voru
neerri 45 pusund talsins. Fra upphatfi reglubundins millilandaflugs um Akureyrarflugvoll hefur
farpegafjoldinn pannig sjofaldast en {bium Akureyrar fjolgad um pridjung.

5. Millilandaflug ibua @ Norduraustur- og Austurlandi

5.1 Yfirlit um millilandaflug fra Nordaustur- og Austurlandi
Akureyringar eru {vid oliklegri en ibiar héfudborgarsvaedisins til ad hafa farid til atlanda a
si0asta ari og medalfjoldi ferda peirra er legri en 4 hofudborgarsvadinu. Annars stadar a

Nordurlandi eystra og a Austurlandi er ferdatidin svipud 60rum st6dum utan héfudborgar-
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svaedisins og Akureyrar en fbuar Austurlands eru pé Oliklegri en adrir til ad hafa farid til

utlanda 4 sidasta ari.

Beina flugio fra Akureyri hefur umtalsverd ahrif 4 ferdationi {bua a Akureyri og annars stadar
a Nordurlandi eystra en ahrifin eru mun minni 4 Austurlandi. Sterkar visbendingar eru um
a0 ahrifasvedi Akureyrarflugvallar hafi stekkad og jafnast med flugi Easyjet til London og
Manchester og hlutdeild Akureyringa minnkad. Svo virdist sem beina flugid fra Akureyri sé

viobot vid flug um Keflavikurflugvoll en komi ekki { stadinn fyrir pad.

5.2 Utanlandsferdir eftir busetu

Mynd 3 synir hlutfall f6lks sem ferdast hafoi til atlanda fra einstokum landshlutum sidustu
tolf manudi samkvaemt konnunum Feélagsvisindastofnunar 2023 og 2025. Nidurstodur kannana
aranna 2023 og 2025 voru mjog apekkar og munurinn milli kannana émarktakur fyrir einstok

svaedl og pvi eru synd medaltol pessara tveggja kannana.

83%
80% Landid 79%
70% 71% i
70% 68%
63%
60%
50%
40%
30%
20%
10%
0%
Hofud- Sudurnes  Sudvestur Akureyri Nordurland Austurland Onnur
borgarsvaedi annad eystra svadi
Mynd 3

Hlutfall 18 ara og eldri sem foru til utlanda sl. 12 manudi (medaltol 2023 og 2025)

Nidurstodurnar benda til ad riflega fjorir af hverjum fimm landsménnum 18 ara eda eldri fari
einu sinni eda oftar til utlanda a ari. Hlutfallid var hzaest 83% a héfudborgarsvedinu og svo
77% a Akureyri, en laegsta hlutfallid var 63% a Austurlandi.

Pessi hlutfoll endurspegla ad einhverju leyti fjarlegdir fra alpjédaflugvéllum en pad samband
er ekki linulegt. Pott Keflavikurflugvollur sé 4 Sudurnesjum hofou pannig hlutfallslega faerri
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farid padan til atlanda en fra hofudborgarsvadinu eda Akureyri og nanast enginn munur var
a hlutfalli utanlandsferda fra Sudurnesjum, 6drum svedum a Sudvesturlandi eda Nordurlandi

eystra utan Akureyrar.

Pessi munur a hlutfalli utanlandsferda kann ad skyrast af mismunandi félagslegri samsetningu
einstakra svaeda. Pannig getur verid munur 4 utanlandsferdum eftir Iyofradilegum pattum a
bord vid kyn og aldur og félagslegum pattum a bord vid menntun, tekjur og fjolskyldu-
adstedur. Herra hlutfall ibia 4 h6fudborgarsvaedinu og Akureyri sem ferdast hafa til annarra
landa 4 sidasta ari gzeti pannig skyrst af mismunandi lyofredilegri eda félagslegri samsetningu

samfélaganna. Nanar verdur hugad ad pessu i kafla 6, Bakgrunnur flugfarpega.

Mynd 4 synir medalfjolda utanlandsferda sidustu tolf manudi eftir brottfararstad samkvemt
konnunum Félagsvisindastofnunar. Adeins er litid til utanlandsferda fra Keflavik, Akureyri
og Sey0isfirdi en adrir ferdamatar eru ekki teknir med 1 reikninginn, svo sem millilandaflug

fra 60rum flugvollum eda siglingar med flutningaskipum, fiskiskipum eda skemmtiferda-

skipum.
2,5
2,3
Landid 2,2 ferdir
2,0 B Seydisfjardarhofn
m Akureyrarflugvollur
m Keflavikurflugvollur
1,5 1,5
1,0
0,5
0,0
Ho6fud- Sudurnes Sudvestur Akureyri Nordurland Austurland Onnur
borgarsvaedi annad eystra svaedi

Mynd 4
Medalfjoldi utanlandsferda 18 ara og eldri sl. 12 manudi eftir brottfararstad og busetu

Ytir landid { heild var ferdatidnin ad medaltali 2,2 ferdir 4 ari. Par vegur pungt mannfjoldi og
ferdationi a hofudborgarsvaedinu par sem ad meodtaltali voru farnar 2,3 utanlandsferdir

sidustu 12 manudi, samanborid vid 1,9 ferdir Akureyringa og 1,8 ferdir Sudurnesjafolks. A

sama tima féru fbuar annarra landshluta ad jatnadi 1,5-1,6 utanlandsferdir.
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boétt hlutfall ibia 4 Sudurnesjum sem ferdast til utlanda sé ekki haerra en annars stadar 4
Sudvestursvadinu (sja Mynd 3 hér ad framan) er ferdatidnin samt sem adur heaerri medal
peirra ibta sem 4 annad bord fara erlendis. Sé adeins litid til peirra sem 4 annad bord foru
um Keflavikurflugvoll sidustu tolf manudi (nidurstodur ekki syndar a mynd) foru millilanda-
farpegar fra Sudurnesjum ad jafnadi 2,5 ferdir 4 ari samanborid vid 2,8 ferdir fra hofud-
borgarsvaedinu, 2,3 ferdir annars stadar af Sudvestursvadinu og 1,6 ferdir um Keflavikurflug-
voll medal milliandafarpega fra Akureyri. Buseta { nasta nagrenni vid flugvollinn virdist pvi

einkum hafa ahrif 4 fj6lda utanlandsferda medal peirra sem ferdast til utlanda 4 annad bord.

Mynd 4 synir jafnframt umtalsverda hlutdeild Akureyrarflugvallar i utanlandsferdum ibuia a
ahrifasvadi sinu, sérstaklega 4 Akureyri. Ibtar 4 Akureyri, annars stadar 4 Nordurlandi eystra
og 4 Austurlandi fara ad jatnadi 1,1 — 1,2 utanlandsferdir um Keflavikurflugvoll a art sem er
leegra en annars stadar 4 landinu. Hins vegar fara Akureyringar ad jafnadi 0,7 ferdir til utlanda
um Akureyrarflugvoll og fyrir vikid er tidni utanlandsferda par hzrri en annars stadar a
landinu ad héfudborgarsvadinu undanskildu. Beint flug um Akureyrarflugvoll og siglingar
Norrenu fra Seydistirdi j6fnudu jafnframt stodu annarra {bua 4 Nordurlandi eystra og {bua

a Austurlandi gagnvart 6drum svadum.

Ferdir um Akureyrarflugvoll og adrir ferdamatar 2 Nordur- og Austurlandi vega pannig upp
a moti ferri ferdum um Keflavikurflugvoll. Ekki er p6 haegt ad fullyrda a grundvelli pessara
gagna hvort farpegar um Akureyrarflugvoll hefdu annars setid heima eda farid { auknum meeli
um Keflavikurflugvoll. Sidar i pessum kafla verdur skodad hvad flugfarpegar i millilandaflugi
fra Akureyri hefdu liklega gert ef beina flugid hefdi ekki verid i bodi.

5.3 Ahrifasvaedi Akureyrarflugvallar

Mynd 5 synir hlutfall ibta 4 einstékum svaedum 4 Nordur- og Austurlandi sem flogid h6fdu
til atlanda um Akureyrarflugvoll sidustu tolf manudi samkvaemt kénnunum Feélagsvisinda-
stofnunar. Fyrri konnunin near til flugs Niceair fra Akureyri til Kaupmannahafnar og Tenerife
2022-2023 en seinni konnunin til flugs Easyjez til Akureyrar fra London og Manchester 2024—

25, jafnframt pvi sem leiguflug af ymsu tagi var { bodi allt timabilid.

Arid 2023 hofou 46% ibaa Akureyrar 18 ra og eldri farid til Gtlanda um Akureyrarflugvoll 4
sidustu tolf manudum samkvemt konnun Félagsvisindastofnunar. Pad atti vio um 28% ibua
annars stadar 4 Nordurlandi eystra en adeins 9% ibta Austurlands og 4% ibia Nordurlands
vestra. Ekki er haegt ad greina nanar hvort flogid var med Niceair til Kaupmannahatnar eda

Tenerife, med Norlandair til Graenlands eda leiguflugi til annarra afangastada.

Samkvemt konnun Félagsvisindastofnunar virdist upptokusvaedi millilandaflugs um Akur-
eyrarflugvoll hafa stekkad og jafnast tveimur arum sidar. Hlutfall Akureyringa sem hofou

farid til utlanda um Akureyrarflugvoll lekkadi { 38% en hlutfall ibta annarra Nordurlands var
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nanast Obreytt fra 2023. A Nordurlandi vestra og 4 Austurlandi virdist nyting
millilandaflugsins um Akureyrarflugvoll hins vegar hafa aukist um 4-5 présentustig, pott sa
breyting sé ekki tolfredilega marktek.
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Mynd 5

Hlutfall ibta 18 ara og eldri sem foru til utlanda um Akureyrarflugvoll sl. 12 manudi
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Mynd 6
Buseta farpega i flugi Niceair 2023 og Easyjet 2025
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Pessar nidurstodur greina ekki milli farpega { reglubundnu aaxtlunarflugi milli landa og farpega

i leiguflugi { borgarferdir eda solarlandaferdir 4 vegum ferdaskrifstofa.

Mynd 6 synir hins vegar samsetningu hopsins { aatlunarflugi fra Akureyri, annars stadar a
Nordurlandi og fra Austurlandi samkvaemt kénnunum sem gerdar voru medal flugfarpega

Niceair og Easyjet. Vegna sterdar Akureyrar eru farpegar padan yfirgnafandi { pessum hopi.

Nidurstodurnar syna a0 Akureyringar voru 72% farpega Niceair vorid 2023 en 66% farpega
Easyjet vorid 2025, og hlutdeild annarra sveda a Nordur- og Austurlandi hafdi aukist ad
sama skapi. Breytingin milli 2023 og og 2025 er tolfradilega marktak (p. < 0,05) og rennir
frekari stodum undir visbendingar sem kannanir Félagsvisindastofnunar gafu um ad upp-

tokusvaedi millilandaflugsins 4 Nordur- og Austurlandi hafi stekkad og jafnast.

Akureyringar nyta beina flugid engu ad sidur i mun meira mzli en adrir ibdar a Nordur- og
Austurlandi. Nalegdin vid flugvollinn skiptir par vitaskuld miklu, en munur 4 ibiasam—
setningu Akureyrar og annarra samfélaga 4 Nordur- og Austurlandi kann einnig ad hafa hér
ahrif. Nanar verour fjallad um pad { kafla 6 Bakgrunnur flugfarpega hér a eftir.

5.4 Tengsl vio millilandaflug um Keflavikurflugvoll
Mynd 7 synir hlutdeild ferda til Keflavikurflugvallar med einkabilum og innanlandsflugi fra

einstokum svedum a Nordur- og Austurlandi samkvemt konnunum Félagsvisindastofnunar
2023 og 2025.

Annad eda man ekki

Voru stodd & hofudborgarsveedi
Innanlandsflug til Reykjavikur
Einkabill til Keflavikur
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50%
89%
40% 77% 78%
30%
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Nordurland vestra Akureyri Nordurland eystra Austurland
Mynd 7

Ferdamati fra til Keflavikurflugvallar i
sidustu utanlandsferd ibia a Nordur- og Austurlandi
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Samkvemt pessu er einkabillinn allsradandi { utanlandsferdum um Keflavikur-flugvoll fra
Nordurlandi vestra, enda Keflavikurflugvollur { 300-360 km akstursfjarlegd en 100—250 km
i austur til Akureyrar sem er nasti flugvollur med reglubundid innanlandsflug.

0,
40% Karlar m Konur 39%

35%

30%

26%

20%
17%
16%

15%

13%

10%
7%
5%
1%
0%

0%

Nordurland vestra Akureyri Nordurland eystra Austurland

Mynd 8
Hlutfall innanlandsflugs i feroum til Keflavikurflugvallar i
sidustu utanlandsferd karla og kvenna a Nordur- og Austurlandi

Mynd 8 leidir i lj6s umtalsverdan svadisbundinn kynjamun { nytingu innanlandsflugs {
tengslum vid utanlandsferdir um Keflavikurflugvoll. A Nordurlandi vestra var innanlands-
flugid nanast ekkert nytt en litill og émarktekur kynjamunur a Akureyri. Annars stadar a
Nordaustur- og Austurlandi voru konur hins vegar umtalsvert og tolfraedilega marktakt

liklegri til ad fljuga innanlands frekar en a0 keyra alla leid til Keflavikurflugvallar.

bessar nidurstédur benda til pess ad fjarlegd fra Keflavikurflugvelli umfram 400 km dragi
meira ur vilja kvenna en karla til ad fara pangad akandi. Kostnadur vid innanlandsflugid og
flekjustig vid ad komast fra Reykjavikur til Keflavikur kann pvi a0 hafa meiri ahrif 4 utan-
landsferdir kvenna en karla { fjarlegari byggdum. Nanar verdur hugad ad kynjamun { kafla 6

Bakgrunnur flugfarpega.

Mynd 9 synir sem fyrr a0 hlutfall peirra sem foéru aldrei til utlanda 4 sidasta ari haekkar med
aukinni fjarlegd fra alpjodaflugvollum. Pad er pannig 23% a Akureyri, 28% annars stadar a
Nordurlandi eystra en 37% a Austurlandi. Algengast var ad félk hefdi adeins farid um
Keflavikurflugvoll en hlutfall peirra sem h6fdu einnig eda eingéngu farid um Akureyrarflug-
voll f6r haekkandi med aukinni nalegd vid flugvollinn.
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Mynd 9
Hlutfall ibaa a Nordur- og Austurlandi sem flogid hafa um Akureyrarflugvoll eftir
fiolda ferda um Keflavikurflugvoll sl. 12 manudi

Um pad bil tveir af hverjum premur ibium allra svaedanna hofou flogid um Keflavikur-
flugvoll a sidasta ari, en hlutfall peirra sem einnig hafoi farid { millilandaflug fra Akureyri fer
vaxandi med aukinni nalegd vid Akureyrarflugvoll. Neaerri helmingur (32% vs. 35%) Akureyr-
inga sem flugu um Keflavikurflugvéll foru einnig til dtlanda um Akureyrarflugvoll, en pad
atti adeins vid um pridjung (22% vs. 43%) peirra sem flugu um Keflavikurflugvoll annars

stadar 2 Nordurlandi eystra og sjotta hvern (10% vs. 52%) a Austurlandi.

Um 11% svarenda a Akureyri h6f0u eingdngu farid til utlanda um Akureyrarflugvoll en pad
samsvarar um fjoroungi (11% vs. 32%) Akureyringa i millilandaflugi fra Akureyrarflugvelli.
Samberilegt hlutfall er 6% annars stadar a Nordurlandi eystra eda rumur fimmtungur (6%
vs. 22%) peirra sem 4 annad bord féru um Akureyrarflugvoll og a Austurlandi er hlutfallid
adeins 1% eda innan vid tfundi hver Austlendingur { millilandaflugi fra Akureyri.

Pessar nidurstédur vekja pa spurningu a0 hvada marki beint millilandaflug fra Akureyri komi
i stad millilandaflugs um Keflavik eda sé hrein vidbot vid utanlandsferdir {bia 4 Nordur- og
Austurlandi. T kénnunum medal flugfarpega Niceair 2023 og Easyjet 2025 var spurt hvort
farpegarnir hefou hatt vid ferdina eda flogid um Keflavikurflugvoll ef beint millilandaflug
fra Akureyri hefoi ekki verid 1 bodi.
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Mynd 10
Hvad er liklegast ad farpegar Niceair og Easyjet hefdu gert
ef beint millilandaflug fra Akureyri hefdi ekki verid i bodi

Mynd 10 synir ad 27-35% farpega i millilandaflugi fra Akureyri hefdu sleppt ferdinni ef beint
flug hefdi ekki verid { bodi. Hlutfallid er harra medal farpega Niceair til Tenerife sem kann
a0 skyrast af pvi a0 farpegar til Danmerkur og Bretlands séu liklegri til ad vera { vinnuferdum

sem ekki hefdi verid hagt a0 sleppa.

Mynd 10 synir einnig a0 riflega helmingur farpega til Danmerkur og Bretlands segir ad pau
hefdu keyrt til Keflavikur ef beint flug hefdi ekki verid { bodi en 16—-19% hefdu flogid. Petta
samsvarar pvi ad um prir af hverjum fjérum peirra sem hefdu samt farid { ferdina hefou keyrt
en einn af hverjum fjérum nytt sér innanlandsflugio til ad komast til Keflavikur. Farpegar til
Tenerife eru hins vegar mjog 6liklegir til ad hafa annars farid pangad med pvi ad nyta innan-
landsflugid, sem kann einnig ad skyrast af pvi ad yfirgnafandi meirihluti peirra ferda voru

skemmtiferdir.

6. Bakgrunnur flugfarpega um Akureyrarflugvoll

6.1 Yfirlit um bakgrunn flugfarpega

Konur a Nordur- og Austurlandi eru almennt ivid liklegri en karlar til ad ferdast med

millilandaflugi. P6 eru karlar { meirihluta peirra sem eingéngu hafa ferdast til utlanda um
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Akureyrarflugvoll. Medalaldur peirra sem hafa eingoéngu flogid til utlanda um Akureyrarflug-
voll er einnig haerri en peirra sem flogid hafa um Keflavikurflugvoll. SA munur skyrist badi

af pvi ad pad a vid um hlutfallslega faa 26—40 ara og hlutfallslega marga 61-80 ara.

P4 er talsverdur munur 4 nytingu flugsins eftir menntunarstigi. {btar 4 Nordur- og Austur-
landi sem féru um Keflavikurflugvoll voru tvofalt liklegri til a0 vera med haskélaprof en pau
sem ekkert foru til utlanda 4 sidasta ari og pau sem adeins foru um Akureyrarflugvoll. Tekjur
tengdust pvi litid sem ekkert ad hafa ferdast um Keflavikurflugvoll eingéngu eda
Akureyrarflugvoll eingongu, en likurnar 4 pvi ad hafa flogid um bada flugvellina jukust

umtalsvert med auknum tekjum.

Fjolbreytugreining leiddi { 1j6s ad munur 4 fjolda utanlandsferda eftir landshlutum skyrdist
ekki nema ad éverulegu leyti af kyni, aldri, menntun eda heimilistekjum. Thdar 4 Sudvestur-
svaedinu voru liklegri en adrir ibuar utan hofudborgarsvadisins til ad hafa farid um
Keflavikur-flugvoll 4 sidasta ari. Vegna ferda um Akureyrarflugvoll foru Akureyringar hins
vegar alika oft til utlanda og ibdar 4 Sudvestursvadinu og ferdatidni annara fbua 2

Nordaustur- og Austurlandi til utlanda var meiri en { 68rum landshlutum.

6.2 Kyn og aldur

Mynd 11 synir hlutfall kvenna medal almennings 4 Nordaustur- og Austurlandi sem farid
hofou til dtlanda 4 sidasta ari samkvaemt konnunum Félagsvisindastofnunar og kénnunum
medal flugfarpega Niceair 2023 og Easyjet 2025. Hér ber pess a0 gata ad konur voru 49%
islenskra rikisborgara 18—79 ara a Nordaustur- og Austurlandi arid 2025.
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55%
54
53% 52% 51% %
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40% 44%
30%
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Adeins Badir Adeins Danmérk Tenerife Bretland
Keflavikurflugvollur  flugvellir  Akureyrarflugvéllur med Niceair med Niceair med Easyjet
Mynd 11

Hlutfall kvenna medal farpega i millilandaflugi skv. k6nnunum
Félagsvisindastofnunar og medal brottfararfarpega 2023 og 2025
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Eins og sja ma eru konur 42 Nordaustur- og Austurlandi almennt liklegri en karlar til a0 ferdast
med millilandaflugi, hvort sem litid er til kannana um ferdalog a sidasta ari eda kannana medal
islenskra farpega a leid ur landi. Eina undantekningin er ad konur voru { minnihluta { litlum
hopi svarenda (6,7%) sem h6fou adeins ferdast til utlanda um Akureyrarflugvoll en ekki um
Keflavikurflugvoll 4 sidasta ari.

Mynd 12 synir aldursdreifingu {bta 42 Nordaustur- og Austurlandi sem flogid hofdu af landi
brott 4 sidasta ari eftir brottfararflugvéllum. Medalaldur peirra sem h6fou eingéngu flogid 1
gegnum Akureyrarflugvoll reyndist vera 4,7 arum hzrri en peirra sem eingdngu h6fou flogid
i gegnum Keflavikurflugvoll (52,5-47,8), en medalaldur peirra sem flogid hofdu um bada
flugvellina var par 4 milli (49,7).

Svarendur sem einungis hofdu flogid til utlanda um Akureyrarflugvoll voru sérstaklega
liklegir til a0 vera komnir yfir sextugt eda 38% samanborid vid 24—-26% peirra sem adeins

hofou flogid um Keflavikurflugvoll eda farid h6fou um bada flugvellina.

30%

Adeins Keflavikurflugvollur (47,8 ar)
Badir flugvellir (49,7 ar)
Adeins Akureyrarflugvollur (52,5 ar)
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Mynd 12
Aldur farpega i millilandaflugi fra Keflavik og Akureyri
skv. kbnnunum Félagsvisindastofnunar

[ pessum tolum eru badi farbegar med dztlunarflugi og margvislegu leiguflugi 1 borgarferdir
eda til solarstranda. Liklegt ma telja ad slikar pakkaferdir { beinu flugi hotoi sérstaklega til

eldri ferdalanga sem eru tilbunir til a0 borga meira fyrir ad sleppa vid flekjustigid vid ad
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komast til Keflavikur. Kannanir um bord 1 flugi Niceair 2023 og Easyjet 2025 renna stodum

undir pad en jafnframt virdast {slenskir farpegar Easyjet hafa verid yngri en hja Niceair.

30%

m Danmoérk med Niceair 2023 (49,3 ar)

Tenerife med Niceair 2023 (51,6 ar)

25% = Bretland med Easyjet 2025 (44,6 ar)
20%
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Mynd 13
Aldur farpega i flugi Niceair og Easyjet

Mynd 13 synir aldursdreifingu {slenskra farpega um bord { flugi Niceair til Kaupmannahafnar
og Tenerife 4rid 2023 og Easyjet til London og Manchester arid 2025. Aztladur medalaldur
farpega Niceair voru 49 ar til Danmerkur og 52 ar til Tenerife, samanborid vid 45 ar medal
farpega Easyjet. Folk yfir sextugu var talsvert harra hlutfall farpega til Tenerife (37%) en til
Danmerkur (24%) eda Bretlands (17%). A hinn béginn var f6lk 4 aldrinum 18-25 é4ra
hlutfallslega fleira i flugi Easyjet til Bretlands (18%) en flugi Niceair til Danmerkur (9%) eda
Tenerife (7%).

Pessar nidurstodur benda til pess ad pxgindin vid beint flug fra Akureyri a solarstrond hafi
ho6fdad sérstaklega til eldra folks sem e.t.v. veigradi sér vid flakjustiginu vid ad komast til
Keflavikur. Hins vegar hafi 6dyrt flug Easyjet til London og Manchester h6£0ad sérstaklega

til yngra folks sem e.t.v. horfdi { rikari meli til kostnadar vid utanlandsferdina.
6.3 Menntun og tekjur

Mynd 14 synir a0 hlutfall haskélamenntadra var talsvert laegra medal peirra ibia 2 Nordur-
og Austurlandi sem h6fdu ekki flogid til utlanda eda h6fdu adeins hofou flogid um Akur-
eyrarflugvoll en peirra sem adeins hodu flogid um Keflavikurflugvoll.
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Mynd 14

Hlutfall haskélamenntadra i millilandaflugi samkvamt kénnunum
Félagsvisindastofnunar og medal brottfararfarpega

Hlutfall haskélamenntadra maeldist haerra medal flugfarpega um Akureyrarflugvoll (ljosblaar

sulur) en medal {bua 4 Nordur- og Austurlandi sem samkvaemt konnunum Félagsvisinda-

stofnunar hofou ferdast til utlanda um Akureyrarflugvoll (dokkblaar sdlur).
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Samband heimilistekna og utanlandsferda eftir brottfararflugvéllum
samkvamt konnunum Félagsvisindastofnunar
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Ekki er fyllilega ljost hvernig 4 pvi stendur, en pé ma vera ad pessi munur skyrist ad hluta til
af legra menntunarstigi medal peirra sem ferdast med leiguflugi { borgar- og sélarferdum en
peirra sem ferdast vegna vinnu. Su tilgata feer nokkurn studning af peim nidurstédum ad
hlutfall haskélamenntadra farpega Niceair til Tenerife er mun laegra en medal farpega Niceair
til Danmerkur og Easyjet til Bretlands, og raunar svipad hlutfalli haskélamenntadra farpega

um Akureyrarflugvoll samkvaemt konnunum Félagsvisindastofnunar.

Mynd 15 synir marktek tengsl (p. > 0,001) milli heimilistekna og utanlandsferda a
Norduraustur- og Austurlandi. I legsta tekjuhépnum hofdu pannig 62% svarenda farid til

utlanda sidustu 12 manudi en 86% i hasta tekjuhopnum.

Athygli vekur a0 munurinn eftir tekjuhopum liggur nanast alfarid medal peirra sem flogid
hafa badi fra Keflavikurflugvelli og Akureyrarflugvelli. Pannig er nanast enginn munur 2
leegsta og haesta tekjuhopnum hvad vardar flug eingéngu fra Keflavik (43% vs. 40%) eda flug
eingongu fra Akureyrarflugvelli (8% vs. 5%). Hins vegar h6fdu adeins 12% laegsta tekjuhops-
ins tlogiod til utlanda badi fra Keflavik og Akureyri samanborid vid 42% heasta tekjuhopsins.

6.4 Ahrif einstakra patta a ferdationi

bott pettir 2 bord vid kyn, aldur, menntun, tekjur og busetu hafi forspargildi um
utanlandsferdir er naudsynlegt ad taka tillit til pess ad pessir forsparpeattir tengjast innbyrdis.
bannig er f6lk med haskolaprof til demis ad jaftnadi med hearri tekjur, og menntunarstig og
tekjur eru breytileg eftir landshlutum. Sambandid milli haskélamenntunar og utanlandsferda
gaeti pvi falist { pvi a0 haskolafolk hafi rymri fjarrad og fari pvi oftar til utlanda. Med sama
hatti gaeti harri ferdatidni {bua hofudborgarsvaedisins ad hluta til skyrst af pvi ad par séu

haskélamenntun utbreiddari.

Haegt er ad greina sjalfstaed ahrif einstakra patta { sundur med adhvarfsgreiningu (e. regression
models). Stadladir studlar hennar eru alltaf 4 bilinu (-1) — (+1) par sem minustala gefur til

kynna neikvatt samband en plastala jakveaett samband.

Mynd 16 synir ahrif busetu 4 einstokum svaedum utan héfudborgarsvaedisins 4 fjolda utan—
landsferda 4 sidasta ari samkvaemt konnunum Félagsvisindastofnunar. Dokkgrenu fletirnir
syna sambandid fyrir utanlandsferdir um Keflavikurflugvoll en ljosgrenu fletirnir sambandid
fyrir samanlagdan fjolda utanlandsferda um Keflavikurflugvoll og Akureyrarflugvoll.

Sambondin eru { 6llum tilvikum tolfredilega marktek.

Ibtiar Akureyrar eru pannig 6liklegti en ibtar héfudborgarsvadisins til ad hafa flogid til
utlanda um Keflavikurflugvoll og er stadlada sambandid -0,14. Munurinn minnkar um

helming pegar litid er til allra utanlandsferda med flugi og verdur stadlada sambandid -,07.
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m Ferdir um Keflavik Ferdir um Keflavik og Akureyri

Akureyri

-0,07
Nordaustur annad
-0,09
Austurland
-0,10
Sudvestur annad
-0,11
Sudumes
-0,07

Hofudborgarsvaedid

Adrir landshlutar
-0,13
-0,16 -0,14 -0,12 0,1 -0,08 -0,06 -0,04 -0,02 0

Ferdir um Keflavik: R = 0,06, p. < 0,001
Ferdir um Keflavik og Akureyri: R* = 0,04, p. < 0,001

Mynd 16
Ahrif busetu a fjolda utanlandsferda (st6dlud adhvarfsgreining)

Af pessari mynd ma sja ad ferdationi ibta Sudurnesja { millilandaflugi um Keflavik er nast
pvi ad vera sambearileg hofudborgarsvadinu, enda Keflavikurflugvollur 1 seilingarfjarlaegd fra
peim. Sé hins vegar litid til allra ferda { millilandaflugi er ferdationi Akureyringa svipud ferda-
tidini {bua Sudurnesja enda Akureyrarflugvollur 1 seilingarfjarlagd.

Ferdationi ibua annars stadar 2 Nord-Austurlandi og 4 Austurlandi er svipud ferdationi a
Sudvestursvadinu utan Sudurnesja (a sunnanverdu Vesturlandi og vestanverdu Sudurlandi),
en a0 jafnadi talsvert meiri en ferdationi annars stadar a landinu (4 nordaverdu Vesturlandi,

Vestfjoroum, Nordurlandi vestra og austanverdu Sudurlandi).

Mynd 17 synir likanid pegar tekid hefur verid tillit til kyns, aldurs, haskélamenntunar og
heimilistekna. T6lurnar fyrir konur syna samanburd vid karla, télurnar fyrir aldur samanburd
einstakra hopa vid aldurshépinn 51-60 ara, haskélamenntun samanburd vid adra menntun
og einstok svadi sem fyrr i samanburdi vid héfudborgarsvedid. Omarktekir studlar eru
syndir med rondum.

Innbyrdis samband menntunar og heimilistekna hefur samkvamt pessu litil sem engin ahrif
a tengsl pessara patta vid utanlandsferdir, en sambandid vid tekjur er riflega tvofalt sterkara
en sambandid vid haskélamenntun. Sem fyrr sjaum vid ad yngri og eldri héparnir ferdast

minna en midaldra hépurinn, ad peim allra yngstu (18-25 ara) undanskildum.
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m Ferdir um Keflavik Ferdir um Keflavik og Akureyri
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71-80 ara -6?6%5 |
Eldri en 80 -'8,’3)55 I
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Hofudborgarsvaedid
Adrir landshlutar :g:gg I
-0,2 -0,15 -0,1 -0,05 0 0,05 0,1 0,15 0,2 0,25 0,3

Ferdir um Keflavik: R?= 0,17, p. < 0,001
Ferdir um Keflavik og Akureyri: R*= 0,15, p. < 0,001

Mynd 17
Ahrif bakgrunnspatta og busetu a fjélda utanlandsferda (st6dlud adhvarfsfgreining)

Sambandid milli busetu og fjolda utanlandsferda veikist pegar tekid hefur verid tillit til
bakgrunnspatta en helst po6 tolfredilega marktakt. Athygli vekur a0 munur Sudurnesja og
Akureyrar annars vegar og annarra sveda utan hofudborgarsvedisins hins vegar minnkar

pegar tekid hefur verid tillit til annarra patta.

Nidurstada pessarar tolfradilegu greiningar er st ad bakgrunnspettir 4 bord vid kyn, aldur,
menntun og fjélskyldutekjur skyra innbyrdis mun landshluta ad 6verulegu leyti. Hins vegar
dregur millilandaflug fra Akureyri umtalsvert ar 6j6fnudi i utanlandsferdum fra Nordaustur-

og Austurlandi, sérstaklega a Akureyri.

7. Tilgangur og skipulag ferda

7.1 Tilgangur ferda
Utanlandsferdir geta verid { ymsum tilgangi og stundum getur folk att ymis erindi { einni og
sému ferdinni. I kénnunum medal brottfararfarpega um Akureyrarflugvoll 2023 og 2025 var

spurt hvort ferdin vaeri til skemmtunar eda afpreyingar, vegna vinnu, til ad hitta fjolskyldu og
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vini eda { 60rum tilgangi. Mynd 18 synir nidurstodurnar, en par sem haxgt var ad merkja vid

fleiri en einn reit eru sulurnar samanlagt haerri en 100%.

Eins og vid matti buast var yfirgnefandi meirihluti eda 94% farpega til Tenerife {
skemmtiferd, en 7% nefndu einnig fjélskylduastedur fyrir ferdinni. Alls s6gdu 99% farpega
til Tenerife ad ferdin veri til skemmtunar og/eda vegna fjolskyldu (ekki synt 4 mynd).
Skemmtiferdir og ferdir til ad hitta fjolskyldu voru einnig algengastar medal farpega til
Danmerkur 2023 og Bretlands 2025, en farpegar til Danmerkur voru mun liklegri til ad nefna
tjolskylduastedur (39%) en farpegar til Bretlands (15%).

120%

4% Skemmtiferd Vinnuferd Ferd v/fjolskyldu Annad
100% % %
3%
39% 15%
80% 8%
60% 24%
94%
40% 78%
48%
20%
0%
Danmoérk med Niceair Tenerife med Niceair Bretland med Easyjet
Mynd 18

Tilgangur utanlandsferda um Akureyrarflugvoll

Petta kann ad benda til pess ad flug Niceair hafi nyst betur til heimsokna fjolskyldna milli
Akureyrar og Danmerkur en flug Easyjet til slikra heimsokna milli Akureyrar, London og
Manchester. Hins vegar voru farpegar til Bretlands mun liklegri til ad vera i skemmtiferd
(78%) en farpegar til Danmerkur (48%). Pessar tvaer tegundir ferda geta vitaskuld verid
natengdar en samanlagt voru 78% farpega til Danmerkur og 90% farpega til Bretlands { ferd

til skemmtunar og/eda vegna fjolskyldu (ekki synt 4 mynd).

Algengara var ad farpegar til Danmerkur vaeru i vinnuferd (24%) en farpegar til Bretlands

(8%) og er sa munur mjog tolfradilega marktakur (p. < 0,001). Um 4-5% svarenda nefndu
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adrar astedur en { flestum tilvikum var um ad reda ferdir sem tengdust sjukrahtasdvol eda
annarri heilbrigdispjonustu en einnig voru nefndar iprottaferdir, namsferdir og einn farpegi

Niceair var 4 leid til Kaupmannahafnar ad saxkja kottinn sinn.

Pessar nidurstédur benda til pess ad flestar utanlandsferdir fra Akureyri séu af persénulegum
astedum. Slikar ferdir sem farnar eru til skemmtunar eda til ad halda tengslum vid fj6lskyldu
eru vitaskuld mikilvaegar og beint flug sem audveldar slikar ferdir geta studlad aukinni busetu-
anagju og byggdafestu. Vinnuferdir eru ekki sidur mikilvagar, bxdi fyrir einstaklinga og

fyrirteeki og stofnanir sem peir vinna hja.

| Miklu mali m Nokkru mali Liltlu mali Engu mali
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Mynd 19
Mikilvaegi millilandaflugs um Akureyrarflugvoll fyrir framtidarbusetu

Mynd 19 synir a0 meirihluti islenskra farpega med Easyjet til Bretlands arid 2025 téldu
almennt ad millilandaflugid veri mikilvaegt fyrir framtidarbusetu peirra. Hlutfall peirra sem
toldu pad skipta miklu mali var legst (51%) medal peirra sem voru { skemmtiferd, marktaekt
harra (p. < 0,001) medal peirra sem voru i vinnuferd (64%) en hzst medal peirra sem voru
a ferdalagi vegna fj6lskyldu. Adeins 14% farpega { skemmtiferdum og 10-11% farpega i
ferdum vegna vinnu eda fjolskyldu s6gdu ad millilandaflugid um Akureyrarflugvoll skipti
engu mali fyrir framtidarbuisetu peirra.

Mynd 20 synir nanar mikilvegi millilandaflugsins um Akureyrarflugvoll fyrir atvinnu og

fjolskyldur peirra sem nyta sér pad. Af peim sem voru { vinnuferd téldu 64% ad beina flugio
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skipti miklu mali fyrir vinnu peirra og 18% til viobotar ad pad skipti nokkru mali, samtals
82%. Somuleidis toldu 36% annarra ad beina flugid skipti miklu mali fyrir atvinnu peirra og
19% nokkru mali pott peir hafi ekki verid { vinnuferd { pad skiptid.

m Miklu mali Nokkru mali Liltlu mali Engu mali
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Mynd 20
Mikilvaegi millilandaflugs um Akureyrarflugvoll fyrir atvinnu og fjolskyldu

Hvad ahrif flugsins 4 fjolskyldur vardar var sambandid enn sterkara, en 87% peirra sem voru
a0 ferdast vegna fjolskyldu toldu beina flugid skipta mjog miklu mali fyrir tengsl vid
fjolskyldu og 4% til vidbotar toldu pad skipta nokkru mali. Medal peirra sem ekki voru { ferd
vegna fjolskyldu toldu 47% beina flugid skipta miklu mali og 24% til vidbotar toldu pad
skipta nokkru mali { pessu samhengi.

7.2 Endanlegur afangastadur

Eins og sja ma af Mynd 21 var meirihluti farpega i millilandaflugi fra Akureyri 4 leid til pess
lands sem flogid var til. Eins og vid var a0 buast atti petta sérstaklega vid um farpega til
Tenerife en 62% farpega Niceair til Kaupmannahafnar s6gdu ad Danmork veari endanlegur
afangastadur ferdarinnar og 71% farpega Easyjet til London eda Manchester s6gdu ad

Bretland veari endanlegur afangastadur.

Mynd 22 synir ad endanlegur afangastadur var breytilegur eftir pvi hvert var flogid og astedu
ferdarinnar var. Medal farpega { skemmtiferdum s6gdu 67% farpega Niceair og 80% farpega
Easyjet a0 landid sem flogid veri til vari endanlegur afangastadur peirra. Folk i vinnuferd

var hins vegar liklegra til ad vera a leidinni til Bretlands (70%) en Danmerkur (46%).
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Mynd 21
Endanlegur afangastadur flugfarpega Niceair og Easyjet
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Mynd 22
Endanlegur afangastadur eftir tegund ferdar
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Petta snyst hins vegar vid pegar litid er til ferda til a0 hitta fjélskyldu eda vini, en { peim hopi
var mun liklegra ad vera 4 leidinni til Danmerkur (70%) en Bretlands (41%). Pessar nidur-
stoour endurspegla ad likindum busetu Tslendinga erlendis. Samkvaemt Bjédskra* er teplega
fijoroungar allra islenskra rikisborgara erlendis busettir i Danmoérku og annar pridjungur

annars stadar 4 Nordurlondunum. Hins vegar eru adeins 5% peirra busettir { Bretlandi.

7.3 Tengiflug

Beint millilandaflug fra Akureyri nytist augljoslega peim sem eiga erindi til afangastadar
flugsins, en slikt flug bydur einnig upp a betri moguleika a tengiflugi en Keflavikurflugvollur.
Samgongur vid Keflavikurflugvoll fra Nordur- og Austurlandi eru oft 6hentugar og yfirleitt
dyrar, og pétt umsvif 4 Keflavikurflugvelli séu mikil ad teknu tilliti til mannfjélda 4 Islandi
eru pau engu ad sidur tiltlulega litil { samanburdi vid pa erlendu flugvelli sem flogid hefur
verid til fra Akureyri. Pannig foéru til demis 8 milljonir farpega um Keflavikurflugvoll*> arid
2025 samanborid vid 32,4 milljonir um Kastrup { Kaupmannahofn, 32,1 milljén um

Manchester flugvoll*® og 43 milljonir um Gatwick*” vid London.

Innan lands Innan Evrépu Utan Evrépu
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20% 23%
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15%
10% 15%
5% 9%
0%
0% 2%
Danmérk med Niceair Tenerife med Niceair Bretland med Easyjet
Mynd 23

Hlutfall farpega i millilandaflugi fra Akureyri 4 leid i tengiflug til endanlegs 4fangastadar

4 bisdskra, 2026

45 Keflavik Airport, 2026

46 Mancester Airport, 2026
47 Gatwick Airport, 2026
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Mynd 23 synir mikinn mun 4 pvi hvort folks var bokad { tengiflug eftir afangastodum flugsins
fra Akureyri. Eins og vid matti buast @tladi enginn farpegi Niceair til Tenerife ad fljuga padan
til endanlegs afangastadar. Hins vegar voru 17% farpega Niceair til Kaupmannahafnar 4 leid

i tengiflug, flestir til annarra landa en Danmerkur.
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Mynd 24
Hlutfall farpega i millilandaflugi fra Akureyri 4 leid i tengiflug eftir erindi

Farpegar Easyjet til London eda Manchester arid 2025 voru tvofalt liklegri til a0 vera 4 leid 1
tengiflug en farpegar Niceair til Kaupmannahafnar arid 2023. Pannig atti pridjungur Easyjet
farpeganna bokad annad flug til endanlegs afangastadar. Par af atludu 9% ad ferdast med
innanlandsflugi { Bretlandi, 23% voru 4 leid til annarra Evropulanda en 2% s6gdu endanlegan

afangastad vera utan Evrépu.

Pegar liti0 er til erinda farpega 4 Mynd 24 kemur { ljos ad farpegar { skemmtiferd i flugi
Niceair til Danmerkur voru 6liklegir til ad atla ad millilanda 4 komuflugvellinum (9%) en pad
var algengara medal farpega { skemmtiferd { flugi Easyjet til Bretlands (27%).

Petta mynstur var enn sterkara pegar litid var til farpega sem atludu ad heimszkja fjolskyldu
eda vini, en { peim hépi @tludu 22% Kaupmannahafnarfarpega en 63% farpega til London
eda Manchester i tengiflug. Hins vegar xtladi svipad hlutfall farpega i vinnuferdum um
Kaupmannah6fn (40%) og London eda Manchester (35%) ad fljuga lengra til endanlegs

afangastadar.
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8. Lifsgaedi

8.1 Ahrif flugs a lifsgaedi

Mynd 25 synir ad samkvaemt konnunum Félagsvisindastofnunar téldu um og yfir helmingur
ibta a Nordur- og Austurlandi ad beint millilandaflug fra Akureyri hefdi bett lifsgaedi peirra.
Ahrifin 4 lifsgaedi virdast mest 4 Akureyri par sem prir af hverjum fiérum svarendum voru
sammala pessari fullyrdingu, par af 58% mjog sammala henni. Hlutfallid var einnig 65—72%
annars stadar 4 Nordurlandi eystra en par voru ivid ferri mjog sammala fullyrdingunni.
Ahrifin virdast vera minni 4 jadri dhrifasvaedis flugsins 4 Nordurlandi vestra og Austurlandi

par sem um helmingur eru sammala fullyrdingunni en adeins um fjérdungur mjog sammala.

Pennan svedisbundna mun meatti tulka 4 tvo vegu. Annars vegar kann petta ad endurspegla
samfélagsleg ahrif millilandaflugsins 4 efnahagslif, atvinnu og samfélag séu sterkust nast flug-
vellinum en fjari smam saman ut. Hins vegar kann petta einfaldlega ad endurspegla persénu-

lega reynslu svarenda af fluginu.

Mynd 26 synir ahrif persénulegrar reynslu af beinu millilandaflugi 4 upplifun af auknum
lifsgeedum. Par ma sja ad litill svedisbundinn munur er 4 mikilvagi flugsins fyrir lifsgadi

peirra sem hafa notad pad.
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Mynd 25

Hlutfall ibia a Nordur- og Austurlandi sem telja
millilandaflug um Akureyrarflugvoll hafa baett lifsgaedi sin
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Mynd 26
Ahrif millilandaflugs um Akureyrarflugvoll 4 lifsgaedi ibtia 4 Nordur- og Austurlandi

Pad hlutfall er 86—87% medal notenda flugsins 2 Nordurlandi vestra, 4 Akureyri og annars
stadar i Eyjafirdi. Pad melist p6 ivid harra medal nordlenskra millilandafarpega austan
Vadlaheidar (94%) en ivid laegra 4 Austurlandi (77%). S¢é hins vegar liti0 til mats peirra sem
ekki nyttu sér flugid sidustu tolf manudi kemur fram skyr munur eftir fjarlegd fra
flugvellinum. Medal Akureyringa sem ekki nyttu sér flugid telja engu ad sidur tveir af hverjum
premur ad flugid hafi haft jakvaed ahrif 4 lifsgedi peirra, samanborid vid 54-59% ibua annars

stadar 2 Nordurlandi eystra, 43% a Austurlandi og adeins 33% 4 Nordurlandi vestra.

Pau vidhorf folks sem ekki nytti flugid 4 sidasta ari a0 pad hafi samt aukio lifsgaedi peirra geti
haft ymsar skyringar. Naerteekasta skyringin er ad millilandaflugid hafi haft bein ahrif 4 lifsgaedi
peirra, t.d. med pvi ad audvelda millilandaferdir annarra 4 heimilinu, komur vina og fjélskyldu

fra atlondum, ellegar jakvaed ahrif af feroum folks milli landa { starfi eda tomstundum.

Einnig kann sa moguleiki ad geta audveldlega komist til Gtlanda haft jakvad ahrif 4 lifsgaedi
pott hann hafi ekki verid nyttur a sidasta ari. Loks kunna enn huglaegari pettir a0 hafa hér
ahrif, svo sem ad tilvist flugsins dragi ur upplifun af pvi ad heimabyggdin sé afskekkt eda
fjarri meginstraumi samtimans og hafi pannig jakvad ahrif a sjalfsmynd ibtianna og svadisins

i heild. Loks kann { pessum svorum ad felast almenn studningsyfirlysing vid flugio.
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8.2 Samspil bakgrunnspatta

Mynd 27 synir ahrif busetusvaedis og bakgrunnspatta a bordi vid aldur, menntun og tekjur
a upplifun foélks af pvi ad millilandaflugid hafi beett lifsgedi pess, a0 teknu tillliti til nytingar
svarenda 4 fluginu. Sem fyrr eru sjalfsted ahrif einstakra patta greind i sundur med
adhvarfsgreiningu (e. regression models). Stadladir studlar hennar eru alltaf 4 bilinu (-1) —

(+1) par sem minustala gefur til kynna neikvatt samband en plastala jakvatt samband.

Konur 0,06
18-25 ara -0,01
26-30ara -0,03
31-40 4ra 0,03
41-50 ara -0,07
51-60 ara
61-70 ara 0,01
71-80 ara -0,01
Eldri en 80 0,02
Haskdélamenntun 0,09
Heimilistekjur 0,07
Akureyri
Nordaustur annad -0,03
Austurland 0,16
Nordurland vestra 0,13
Millilandaflug fra Akureyri 0,14

Millilandaflug vegna vinnu 0,01

-0,2 -0,15 -0,1 -0,05 0 0,05 0,1 0,15

Ferdir um Keflavik: R? = 0,09, p. < 0,001

Mynd 27
Ahrif millilandaflugs um Akureyrarflugvéll & upplifun lifsgaeda & Nordur- og Austurlandi

Tolurnar fyrir konur syna samanburd vio karla, télurnar fyrir aldur samanburd einstakra hopa
vid aldurshopinn 51-60 ara, haskélamenntun samanburd vid adra menntun og einstok svaedi

sem fyrr { samanburdi vid héfudborgarsvadid. Omarktaekir studlar eru syndir med réondum.

Nidurstédurnar syna ad nyting millilandaflugsins um Akureyrarflugvoll spair sem fyrr fyrir
um ad svarendur teljid pad hafa aukid lifsgaedi sin. Ad teknu tilliti til nytingar svarenda 2
fluginu eru konur marktekt liklegri til ad telja millilandaflugid um Akureyrarflugvoll hata
aukio lifsgaedi sin, en ahrif aldurs eru ekki marktack.

boétt haskolamenntun og haerri heimilistekjur tengist aukinni ferdatidni til ttlanda (sja Myndir

14 og 15 hér ad framan) syna nidurstodurnar ad menntun og tekjur hafa einnig bein ahrif 4
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upplifun af jakvaedum ahrifum flugsins a lifsgedi. Med 60rum ordum eru svarendur med
haskoélaprof og heerri tekjur liklegri til ad segja beint millilandaflug um Akureyrarflugvoll hafa
aukid lifsgaedi sin, 6had pvi hvort peir hafi notad flugid sjalfir 4 sidasta ari.

Med svipudum hetti eru {buaar fjerst Akureyrarflugvelli 4 Nordurlandi vestra og Austurlandi
oOliklegastir til a0 hafa nytt sér flugid (sja Mynd 5 hér ad framan), en 6had persénulegri
notkun flugsins eru ibdar 4 pessum svadum jafnframt oliklegri til ad telja flugid skipta mali

tyrir lifsgaedi sin.

9. Samantekt og umraeda

Umtalsverdur munur er 4 fjélda utanlandsferdum Islendinga eftir busetu. Ibtar 4 hofud-
borgarsvedinu eru liklegastir til a0 hafa farid til atlanda 4 sidustu tolf manudum og hafa
einnig farid fleiri ferdir en ibdar landsbyggdanna. Flugferdum um Keflavikurflugvoll fakkar
eftir pvi sem fjaer dregur Sudvestursvadinu og ibuar Austurlands eru 6liklegastir til a0 hafa

farid til itlanda 4 sidustu to6lf manudum.

Petta 6jafnredi { utanlandsferdum skyrist af ymsum pattum. Landfredileg stadsetning
Keflavikurflugvallar { nalegd vid mesta péttbylid 4 hofudborgarsvedinu redur mestu um
oOlika ferdationi landsmanna og er pannig enn ein birtingarmynd pess adstodumunar sem
ibuar fjarlegari landshluta bua vid. Sampj6ppun a starfsemi opinberra adila og einkaadila a
sudvesturhorni landsins skapar margfeldisahrif sem erfitt er a0 keppa vid a jafnradisgrunni

{ 6drum landshlutum.

Skipulag og rekstrarforsendur ISAVIA og Icelandair hafa jafnframt magnad upp pennan
adstodumun med aherslu 4 uppbyggingu Keflavikurflugvallar sem alpjodlegrar gattar
landsins og monduls { alpjodlegu flugi yfir Atlantshafid, an mikils tillits til adgengis annarra
landsmanna a0 millilandaflugi. Pott ISAVIA sé rekstraradili allra flugvalla landsins og
Icelandair langstarsti flugrekandinn a o6llum flugvollunum er bzdi dyrt, timafrekt og flokid

a0 komast flugleidis fra landsbyggdunum til atlanda um Keflavikurflugvoll.

Akvednir pettir { pessari stodu millilandaflugs 4 Islandi eiga sér skyra samsvorun i 6drum
londum. Litlir svaedisbundnir flugvellir eru almennt jadarsettir i neti tengiflugs hefdbundinna
flugfélaga sem bjoda ad jafnadi adeins dyrt flug med litlum skrafuvélum til nasta stora
flugvallar.#® A Islandi leiddi afnam hafta 4 evrépskum flugmarkadi til hardrar samkeppni og
odyrs flugs sidustu prja ar 20. aldarinnar en peirri samkeppni lauk med pvi ad eitt hefdbundid
flugtélag lagdi undir sig nanast allan markad innanlandsflugs. Verdlagning innanlandsflugs

par sem engin samkeppni er a flugmarkadi midast vid samkeppnina vid akstur 4 somu leid

4 Halpern og Brathen, 2011; Reynolds-Feighan, 2000; Suzuki o.fl., 2003
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og greidsluvilja farpega 1 vidskiptaerindum.*” Pad er pvi almennt mun dyrara en flug par sem

samkeppni er til stadar pegar tekid er tillit til flugvélategunda, vegalengda og sztanytingar.>’

Pad sem er sérstakt 4 Islandi er ad sami opinberi adilinn (Isavia) og sami flugrekandinn
(Icelandair) starfraekja innanlandsflug annars vegar og millilandaflug hins vegar med
ger6likum hzetti og bjoda ekki upp 4 einfaldar, 6dyrar tengingar 4 milli innanlandsflugvallarins

i Reykjavik og millilandaflugvallarins { Keflavik.

Innanlandsflug Icelandair er skipulagt ad hatti evrépskra rikisflugfélaga 4 sidustu 6ld>! par
sem hoéfudborgin er tengd vid landshlutamidstodvar an samramdra tengitima til a0 komast
milli landshlutamidst6dvanna eda til annarra landa. Millilandaflug Icelandair er hins vegar
likt og flug flestra hefdbundinna pjénustuflug-félaga skipulagt sem mondul-og-teina kerfi
par sem farpegar komast { bylgjum milli fj6lmargra borga { Evrépu annars vegar og Nordur-
Amerfku hins vegar med millilendingu a Keflavikurflugvelli, en p6 an nokkurra teina fra

Keflavikurflugvelli til annarra landshluta Islands.

Sidustu halfa 6ldina hafa ymsar tilraunir verid gerdar til a0 koma 4 beinu millilandaflugi um
Akureyrarflugvéll og reglubundid farpegaflug 4 sér riflega priatiu 4ra slitrotta ségu. A starfs-
tima Iceland Express 2006-2012 voru millilandafarpegar um Akureyrarflugvoll teplega 11
pusund 4 ari og teplega sj6 pusund 4 ari aratuginn par 4 eftir. Vatnaskil urdu med stofnun
Niceair arid 2022 og flugi Easyjet sem hofst { beinu framhaldi af gjaldproti Niceair arid 2023.
A0 vidbaettu margvislegu flugi 4 vegum ferdaskrifstofa og annarra adila a arunum 2022—-2025
urdu millilandafarpegar um Akureyrarflugvoll ad medaltali 33 pusund 4 ari, flestir riflega 44
pasund arid 2025.

Saga Niceair er skdlabokardemi um moguleika og askoranir litilla flugfélaga sem einstaklingar
og fyrirtaeki { smaerri borgum hafa stofnad til ad bjoéda upp a aztlunarflug med einni eda
tveimur flugvélum til sterri borga og stundum arstidabundid flug til vinszlla sumarleyfis-
stada.>? Slik félog byggja a sveigjanleika og pekkingu a heimamarkadnum { samkeppni sinni
vid sterdarhagkvemni sterri félagana sem oft fljaga fra steerri, fjarlegari flugvollum® en

rekstur peirra er oft erfidur.

I tilviki Niceair var nyting heimafolks a beinu flugi til Kaup-mannahafnar og Tenerife framar
vonum og satanyting var fullnegjandi pott erlendir ferdamenn hafi ekki verid margir. Félagio
naut mikils velvilja og studnings { samfélaginu sem birtist medal annars { pvi ad pratt fyrir

haerra midaverd foéru talsvert fleiri Akureyringar til utlanda med Niceair en Easyjet tveimur

4 Halpern og Brathen, 2011; Reynolds-Feighan, 2000; Suzuki o.1l., 2003
50 Gillen og Hazledine, 2015

51 Ramos-Pérez og Sanchez-Herndndez, 2013; Reynolds-Feighan, 1998
52 Chabiera, 2021; béroddur Bjarnason o.fl., 2023
53 Chabiera, 2021; Kukemelk, 2017
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arum sidar. Gjaldprot félagsins endurspeglar hins vegar vandann vid vanfjarmoégnun margra
litilla svedisbundinna flugfélaga og dhattuna sem felst i pvi ad vera ekki med eigid

flugrekstrarleyfi og reida sig a votleigu flugvéla til skemmiri tima.

Flug Easyjet fra London og Manchester til Akureyrar byggir a gjoréliku modeli laggjalda-
flugtélaga sem fullnyta stéran flugvélaflota med floknu neti flugbdkana og geta bodid upp a
lagt verd { krafti samlegdarahrifa og sparnadar { 6llum pattum flugstarfseminnar. Slikt flug
hefur vida ordid mikil lyftistong fyrir svedisbundna flugvelli og a Akureyrarflugvelli atti
Easyjet staersta pattinn { metfjolda teplega 45 pusund millilandafarpega arid 2025. Easyjet er
hins vegar storfyrirtaeki sem stodugt metur ardsemi tiltekinna flugleida og hefur engar
sérstakar taugar til tiltekinna afangastada. Easyjet gati pannig hvenar sem er hatt ardbaru

flugi til Akureyrar ef utreikningar benda til ad vélarnar nytist betur annars stadar.

Nidurstodur pessarar rannsoknar syna ad nyting 4 millilandaflugi um Keflavikurflugvoll er
ekki einfalt fall af fjarlaegd fra Keflavikurflugvelli. Pannig er nytingin ekki mest 4 Sudurnesjum
i 6rskotsfjarlaegd fra flugvellinum heldur 4 h6fudborgarsvadinu, en ibiar Sudurnesja fara po
oftar til Gtlanda en ibuar annarra sveda 4 Sudvesturlandi. A Nordur- og Austurlandi er tidni
utanlandsferda um Keflavikurflugvoll mun legri en 4 Sudvestursvadinu og adeins helmingur

af ferdationi {bua héfudborgarsvadisins.

Millilandaflugid um Akureyrarflugvoll virdist jafna st6du ibia Nordur- og Austurlands ad
talsverdu leyti. Pad a sérstaklega vid um Akureyringa en ahrif Akureyrarflugvallar pynnast Gt
eftir pvi sem fjar dregur. Pau eru mest a Akureyri, og talsverd annars stadar 4 Nordurlandi
eystra en mun minni 2 Nordurlandi vestra og 4 Austurlandi. P6 eru sterkar visbendingar um
ad ahrifasvaedi Akureyrarflugvallar 4 Nordur- og Austurlandi hafi staekkad og jafnast med
tilkomu flugs Easyjet til London og Manchester.

Samsetning samfélaganna hafa jafnframt ahrif 4 tidni utanlandsferda eftir landshlutum.
Tekjur og menntun hafa sterk tengsl vid fjolda utanlandsferda og harra menntunarstig og
heaerri laun 4 héfudborgarsvaedinu skyra aukna ferdationi ibda pess ad hluta. Utanlandsferdir

tengjast einnig kyni og aldri en peir pattir hafa minni ahrif { pessu sambandi.

Fjolbreytu adhvarfsgreining leiddi { 1j6s ad buseta hafdi umtalsverd ahrif 4 fjélda utanlands-
ferda pegar tekid hafdi verid tillit til kyns, aldurs, menntunar og heimilistekna. Tbdar lands-
byggdanna féru marktekt sjaldnar til dtlanda en ibuar héfudborgarsvadisins og sa munur
skyrdist ekki af bakgrunnspattum. Ibtar 4 Nordaustur- og Austurlandi voru einkum 6liklegri
til ad ferdast um Keflavikurflugvoll, en beina flugid um Akureyrarflugvoll dré ar 6j6fnudi

utanlandsferdum, sérstaklega 2 Akureyri.

Flestar utanlandsferdir fra Akureyri eru til skemmtunar eda til ad heimsakja fjolskyldu eda

vini. Farpegar Niceair til Kaupmannahafnar 2023 voru talsvert liklegri til a0 vera i vinnuferd
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eda heimsokn en farpegar Easyjet til London og Manchester arid 2025. Farpegar Easyjet
voru hins vegar talsvert liklegri til ad vera { tengiflugi a leid til annarra landa { Evrépu en
farpegar Nicear h6fdu verid tveimur arum fyrr. Farpegar sem voru i vinnuferd eda ferd vegna
fjolskyldu téldu millilandaflugid marktekt mikilvaegara fyrir framtidarbusetu sina en peir sem
voru { skemmtiferd. Pessar nidurst6dur eru { samremi vid pzr nidurstoour erlendra
rannsokna ad flug laggjaldaflugfélaga med farpegapotum milli stérborga og svadisbundinna
flugvalla nytist sérstaklega fyrir ferdamenn og almenning i einkaerindum en tengiflug

hefdbundinna flugfélaga sé mikilvaegara fyrir vinnuferdir 4 vegum fyrirtakja og stofnana.>*

Fjolbreytugreining leiddi i lj6s ad auk eigin reynslu af millilandafluginu voru konur,
haskélamenntadir og tekjuhzrri svarendur liklegri til ad telja beina flugid hafa haft jakvad
ahrif 4 lifsgaedi sin. Jafnframt voru ibdar 4 jadri ahrifasvadis flugsins 2 Nordurlandi vestra og
Austurlandi o6liklegri til a0 telja pad hafa aukid lifsgadi sin, 6had pvi hvort vidkomandi hefou

sjalfir nytt sér flugid 4 sidustu tolf manudum.

Beint millilandaflug fra Akureyrarflugvelli hefur bett lifsgaedi ibtia 4 Nordur- og Austurlandi
med pvi ad audvelda utanlandsferdir vegna afpreyingar, fjolskyldu og vinnu. Petta kemur
fram med hlutlegum hztti i ferdamynstri ibuanna og med huglegum hetti { upplifun peirra
af battum lifsgedum. Folk sem hefur nytt sér flugid 4 sidustu tolf manudum er sérstaklega
liklegt til ad upplifa aukin lifsgedi en meirihluti hinna telur flugid einnig hafa batt lifsgadi
sin. Petta er { samremi vid nidurstédur erlendra rannsékna sem benda til pess ad 6dyrar og
greidar flugsamgongur auki lifsgedi folks med auknum mdéguleikum 24 orlofs- og
skemmtiferdum, samskiptum vid vini og wttingja og margvislegri pjonustusékn, auk pess

sem par geti haft jakvad ahrif 4 menningu og sjalfsmynd {buanna.>>

Adgengi ibua landsins ad millilandaflugi um Keflavikurflugvoll er mjég misjafnt og leidir til
efnahagslegs og félagslegs 6j6fnudar. Ahersla stefnumétandi byggdadzetlunar 4 uppbyggingu
millilandaflugs fra Akureyri og Egilsstodum> hefur skilad umtalsverdum arangri og
fjarstudningi opinberra adila’” vid millilandaflugid um Akureyrarflugvoll virdist hafa verid
vel varid. Mikilvaegt er ad tryggja studning vid petta verkefni til framtidar og leita leida til a0
studla einnig ad reglubundnu millilandaflugi um Egilsstadaflugvoll. Jafnframt er naudsynlegt

a0 huga betur a0 adgengi ibua fjarri millilandaflugvéllum ad umheiminum.

> Zeigler o.1l., 2017

55 Baxter o.1l., 2021; Halpern og Brithen 2011; Smyth o.fl., 2012; Wu o.fl., 2020
56 Alpingi, 2022

57 Isavia, 2023¢
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